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1. Einfuhrung

Radfahren liegt im Trend. Ob auf dem taglichen Weg
Schule, in der Freizeit oder im Urlaub - Radfahren

der Beliebtheit.

Steigende Kraftstoffpreise, geringere Betriebskoste
Pkw, ein positiv entwickeltes Gesundheits- und Umweltb
schlicht und ergreifend die Freude am Radfahren tbe
mehr Menschen umzusteigen, denn kurze bis mittellan
nen mit einem relativ geringen Zeit-
werden.

Neben allen praktischen Vorteilen wachst zunehmend
schaftliche Wertschéatzung des Radfahrens. Insbesonder
suburbanen Raumen hat sich mittlerweile eine
W X gtébliert. Durch den geringe
wird das StraRennetz entlastet und der Landschaftsv
Aus Okologischer Sicht ist zudem die Vermeidung von
begruRenswert.

Dariliber hinaus wachst auch die Bedeutung des Fahrra
regionaler Wirtschaftsfaktor. Die Zahl der Radtouri
Anhalt konnte in den letzten Jahren insbesondere du
touristische Angebote wie z. B. den Saaleradweg oder
an Elster und Unstrut gesteigert werden. Radtouristen
einerseits durch die Zahl von gebuchten Ubernachtun

ihre sonstigen Ausgaben zur Belebung der regionalen

Auch im Saalekreis und Burgenlandkreis ist der Radv
ger Teil der Mobilitat im Alltag und in der Freizeit.

auch den innovativen Entwicklungen auf dem Radverke

vergangenen Jahre wie z. B. E-Bikes und Pedelecs
dem wird auch in Sachsen-Anhalt neben einem leistun
Rennetzt vermehrt Augenmerk auf die Attraktivierung de
durch gut ausgebaute Wegeinfrastruktur und radspezi
gelegt. Fiur eine nachhaltige Steigerung des Radverk
muss dieses zukinftig noch mehr als bisher als ein
betrachtet werden.

Bei der Erstellung der Radverkehrskonzeption fur di
Sachsen-Anhalt-Stid wurden daher unterschiedliche Be
Quellen und Ziele des Radverkehrs, SchlieBung von N
zung bzw. Kombination des Radverkehrs mit anderen V
Attraktivitat der Wege, Fahrbahnbelag, Beschilderun
gebote, sowohl im Bereich des Alltagsverkehrs als a
schen Verkehrs bertcksichtigt.

n im Vergleich

zur Arbeit, zur

erfreut sich wachsen-

ewusstsein oder
rzeugen immer
ge Strecken koén-

und Kraftaufwand effizient bewaltigt

auch die gesel I

e inurbanen und

erbrauch reduziert.
Abgasemissionen

dtourismus als
sten in Sachsen-
rch attraktive rad-
die Radfernwege
tragen hierbei
gen als auch durch
Wirtschaftbei.

erkehr ein wichti-

Nicht zuletzt ist dies

hrssektor der

zu verdanken. Zu-
gsfahigen Stra-

s Radverkehrs
fische Angebote
ehrsaufkommens
integriertes System

e Montanregion
lange, wie z. B.
etzlicken, Vernet-
erkehrsmitteln,

g oder Servicean-
uch des touristi-

Zum

Radverkehr gewinnt
zunehmend an Attrak-

tivitat

UHJHOUHFKWH A)DKUUDGNXO
ren Flachenbedarf des Radverkehrs

Fahrradtourismus im-
mer wichtiger

Radverkehr als System
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Ziele des Projekts

Mit dem Ziel, die Entwicklung des Radverkehrs auf v ielfaltige Weise zu Radverkehrskonzeption
fordern und zu unterstiitzen, hat die Stadt Hohenmdls en, in Kooperation AORQWDQUHJILRQ 6
mit den anderen Kommunen der LEADER-Region, im Nove mber 2017 sen-Anhalt- 6G3 (QGH
die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes fur die L EADER-5HJLRQ AO0RED17 beauftragt

tanregion Sachsen-Anhalt- 6+G3in Auftrag gegeben. Das Untersu-

chungsgebiet erstreckt sich tUber weite Teile des Bu rgenlandkreises und

des Saalekreises im Siden des Bundesland es Sachsen-Anhalt.

Die Grundlage fur die Konzeption bilden zum einen d er beschlossene Starkung Alltags- und
Radverkehrsplan des Landes Sachsen-Anhalt (LRVP) 20 10 sowie dessen Freizeitradverkehr
Evaluation von 2014 und zum anderen die bereits vor handenen indivi-

duellen Planungen zum Radroutennetzen der Stadte un d Gemeinden.

Dabei wurden aktuelle Regelwerke fiir den Radverkehr (ERA 2010, RIN

2008, StVO, VwV-StVO, RASt 06, RAL, FGSV-Empfehlung en und -

Merkblatter), aber auch regionalplanerische Ziele u nd Konzepte sowie

verkehrspolitische Zielsetzungen der Landkreise ber Ucksichtigt. Ziel ist

die Erhéhung des Radverkehrsanteils in der Region. Uber den Freizeit-

radverkehr bzw. Radtourismus hinaus soll vor allem auch der Alltagsver-

kehr gestarkt werden.

Besonderes Augenmerk wurde auf die Uberpriifung, Optimierung

und Vernetzung der bestehenden Radrouten gelegt. Dabei wurden

auch Anbindungen Uber die Grenzen der Region geziel t ausgewahlt

und gestérkt. Das Radroutennetz orientiert sich dab ei vor allem an der

bereits bestehenden StralRen- und Wegeinfrastruktur . Der umset-

zungsorientierte  MaRnahmenplan und -katalog soll die Hand-

lungsgrundlage zur weiteren Entwicklung des Radverk ehrs in der Mont-

anregion bilden.

Die offizielle Verabschiedung des Radverkehrskonzep tes erfolgt durch
die Vorstellung in der LAG der LEADER-Region Montanregi on
Sachsen-Anhalt-Sid im ersten Quartal 2019. Die bestatigte Radver-
kehrskonzeption soll kiinftig als Planungsgrundlage fur die Beantragung
finanzieller Férderung von baulichen als auch nicht investiven Maf3nah-
men fir den Radverkehr in der Region genutzt werden

Vorgehensweise

x  Grundlagenermittiung (bestehende Planungen und Konz epte, aktu-
elles Radroutennetz usw.)

x  Uberpriifung des bestehenden Netzes auf Aktualitét, Sinnhaftigkeit
und eventuelle Veranderungen im Stral3en-/\Wegenetz

X  Qualitatserfassung des Radroutennetzes (keine umfas sende Befah-
rung)

X MafRnahmenplan mit Prioritdten und grober Kostenscha tzung
Eruierung von Méglichkeiten zur Férderung des Radve rkehrs

x  Erarbeitung von Leitproj  ekten

StadtLabor 4
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Abstimmungsprozesse

Fir die Beteiligung der verschiedenen Akteure an de r Entstehung des
Radverkehrskonzeptes wurde zu Beginn der Projektbea rbeitung eine
ASUEHLWVJUXSSH 5 D Ggédtilddetdii dé? neben amtlichen Ver-
tretern auch Interessenverbande der beteiligten Reg ionen und verschie-
dene Tourismusverbé&nde mitgewirkt haben. Insgesamt fanden drei Sit-
zungen der AG statt. In der Arbeitsgruppe konnten die unterschiedlichen
Arbeitsstande diskutiert und weiterentwickelt werde n. Es wird empfoh-
len, die AG Rad auch Uber die reine Projektbearbeit ungszeit hinaus bei-
zubehalten und damit den zukinftigen Umsetzungsproz ess zu begleiten.

Amtliche Vertreter:
X LSBB RB Sid (LandesstralBenbaubehdrde Sachsen-Anhalt ), Regio-
nalbereich Sud
X Landratsamt Saalekreis
0 Amt fur Bildung, Kultur und Tourismus Saalekreis, S G Kultur
und Tourismus
o Amt fiur Bauordnung und Denkmalschutz, SG Stadte-
bau/Raumordnung
0 StralRenverkehrsamt
X Landratsamt Burgenlandkreis
0 Wirtschaftsamt
0 StraRenverkehrsamt
X  Stadt Hohenmdlsen
0 Birgermeister

o0 Fachbereich Ordnung und Sicherheit, Sachgebiet Stra Ren-
verkehr
0 Fachbereich Technische Dienste, Sachgebiet Bauverwa ltung
Regionale Akteure:
X Lokale Aktionsgruppe Montanregion Sachsen-Anhalt Sii d
X Geo-Naturpark Saale-Unstrut-Triasland
X  Saale-Unstrut-Tourismus e. V.
x  Fremdenverkehrsverein WeilRenfelser Land e. V.
X Kulturstiftung Hohenmdlsen
x Engagierte Privatperson
Interessenverbande

x ADFC Sachsen-Anhalt e. V.

Neben der Arbeitsgruppe Radverkehr wurden im Rahmen der Zielnetz-
diskussion drei Regionalrunden mit den beteiligen Kommunen , dem
Wegewart des Geo-Naturparks Saale-Unstrut-Triasland sowie teilweise
mit Vertretern des jeweiligen LRA, Tourismusverband en und LSBB
durchgefihrt.

Hierbei wurden das bestehende Routennetz betrachtet und neue, ge-
plante oder geénderte Routenfihrungen bzw. Priorita ten im Gesprach
erfasst und diskutiert. Neben den touristischen Rad routen waren Alltags-
radverbindungen, Routenqualitaten, Beschilderungspr obleme und allge-

Beteiligung verschiede-
ner Akteure

Ausschnitt einer in den
Regionalrunden bear-
beiteten Kartenskizze

StadtLabor
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meine administrative Fragestellungen Themen in den Diskussionsrun-
den. Auch die angrenzenden Landkreise (LK Leipzig, LK Nordsachsen,
Altenburger Land, Stadt Halle ) wurden zu den regional passenden

Workshops eingeladen, um auf die Ubergreifenden Ans chlisse und Be-

findlichkeiten eingehen zu kdnnen.

“1 Halle (Saale) ~~
=Yy J'S SACHSEN
Saalekreis &
o) LK Nordsachsen
[ o o T e
5 <
J o Schkopau 4
5 i & o .)/
| 3 1 o e i
: Merse urg\x,__d.«‘ J [ : :
Schkopau \ ,fv’f\ gLy A Leipzig
Mittwoch, 18.04.2018 |~ S L <)
10.00 Uhr - 12.00 Uhr TAlauna it
u 1 ¥
! 1 \
” T Bad H{L;\ Aoy
Mo \\ " ,_J“\/ _“ Diirren )r PR A
L8 i [ o B - ,r/ )
(/‘,\,-\‘/,\ \ .JI B
iy - I '
L < 4
| WeiBenfels \ Kizen
SACHSEN- [ e i -
< Al = S
ANHALT (& Ln s
e B i Hohenmélsen
4 N ““ Hohenmélsen Mittwoch, 21.03.2018
4 {/"4 10.00 Uhr - 12.00 Uhr
l Teuchern '\‘_‘” LK Lelleg
Burgenlandkreis el .
=2 ey B
Zeitz \ =
Montag, 16.04.2018 A
13.00 Uhr - 15.00 Uhr
THURINGEN
Altenburger
i Land
Im weiteren Planungsverlauf erfolgten zu den versc hiedenen Themen
fortwéhrend individuelle Abstimmungen mit den Fachamtern und
Behorden aus den Landkreisen sowie den betroffenen Kommunen und
weiteren regionalen Akteuren per E-Mail und Telefon
Nach Fertigstellung der Entwurfsfassung im Dezember 201 8 gab es eine
umfassende Beteiligung der Tréager offentlicher Belange und wei-
terer Betroffener , welche im Rahmen einer Abwagung ausgewertet
und ggdf. in die Konzeption eingearbeitet wurden. Di e Abwagungstabelle

findet sichin  Anlage 1.

Ubersicht zu den drei
durchgefiihrten Regio-
nalrunden im Méarz und
April 2018

StadtLabor
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2. Bestandsanalyse

2.1 Untersuchungsgebiet

3 befindet sich
en des Burgen-
der Gebietserwei-
hnern ! (aktuel-
des mitteldeut-
ntanregion im
andkreis Nord-
kreis Leipzig so-
agebau Profen, der
hen Bruch sowie
r darstellt. Im Si-

Die Leader-Region  Aontanregion Sachsen-Anhalt Siid
im Suden des Landes Sachsen-Anhalt, genauer in Teil
landkreises und des Saalekreises und umfasst (nach
terung) eine Flache von 713,77 km2 mit 137.012 Einwo

le Abfrage Einwohnermelde&dmter Okt. 2018). Als Teil
schen Wirtschaftsraumes Halle-Leipzig grenzt die Mo
Norden an die Stadt Halle und im Nordosten an den L
sachsen. Im Osten der Region befinden sich der Land
wie die Stadt Leipzig. Hervorzuheben ist hier der T
zwischen Grol3gorschen und Bornitz einen landschaftlic
eine Barriere fur die StralRen- und Wegeinfrastruktu

den grenzt der Freistaat Thiringen mit dem Altenbur
Westen der Region liegen die jeweiligen Teile der L andkreise Burgen-
landkreis und Saalekreis au3erhalb der LEADER-Regio n.

Halle (Saale)

Bad keuditz
Lauchstadt

Merseburg

Leipzig

‘ Markl}eeberg
wenkau
Bohles

Bénfels
/\,r/ rems |
Naumburg / roitzsch
Q /
Osterfeld
Elsteraue ‘
Meuselwitz
> 4

Altenburg
Eisenberg gichlung /
era

hsen-Anhalt Stid

Miicheln
Braunsbedra

Markranstadt

N1 2
Freyburg )|

DroyBig

1 Quelle: LEADER-Management der LAG Montanregion Sac

ger Land an. Im

Schemaplan 01:
Untersuchungsgebiet
LEADER-Region Mont-
anregion Sachsen-
Anhalt Sud

StadtLabor




Radverkehrskonzept LEADER-Region Montanregion Sachs en-Anhalt Sid

Mérz 2019

Das LEADER-Gebiet der Montanregion setzt sich aus d
Stadten und Gemeinden zusammen:

Stadt Hohenmdlsen mit Ortsteilen,

Stadt Zeitz mit Ortsteilen,

Gemeinde Elsteraue mit Ortsteilen,

Stadt Lutzen mit Ortsteilen,

Stadt Teuchern mit Ortsteilen (auf3er Grobitz und Pr
Stadt WeilRenfels mit den Ortsteilen Borau, Langendo
Burgwerben, Reichardtswerben, Tagewerben, Grof3korbe
kortleben, Wengelsdorf,

Gemeinde Schkopau mit Ortsteilen,

Ortsteil Trebnitz der Stadt Merseburg,

Stadt Leuna mit Ortsteilen,

Stadt Bad Dirrenberg mit Ortsteilen.

ittitz),
rf, Markwerben,

X X X X X X

X X X X

Die vor Allem fur den Alltagsradverkehr wichtigen Z iele wie Bildungsein-
richtungen , groRere Arbeitsstatten (  ab 100 Mitarbeiter) sowie Bahnstati-
onen wurden erfasst und im Zielnetzplan verzeichnet . Als wichtige An-
laufpunkte fur den fahrradtouristischen Verkehr fin den sich in den Pla-
nen ebenso punktuelle Sehenswiirdigkeiten innerhalb der Montanregion.
Dabei wurden aus plangrafischen Gesichtspunkten ein zelne Sehenswiir-
digkeiten im Bereich groRerer Stadtgebiete ausgelas sen, da diese als
eigenstandige Destinationen mit vielféltigem touris tischem Angebot be-
trachtet werden konnen.

Neben den einzeln verorteten touristischen Zielen s
groBraumigen Natur- und Erlebnisraume der Region in
eingeflossen:

Saale-Elster-Aue

Elsteraue

Elster-Luppe- Aue

Kiesgruben Wallendorf/Schladebach

Saaletal

Braunkohletagebau Profen

Elstert al

Rippachtal

Zeitzer Forst

Bergbaufolgelandschaft Geiseltalsee

Naturpark Saale-Unstrut-Triasland

Leipziger Neuseenland

ind aber auch die
die Konzeption

X X X X X X X X X X X X

Verkehrsinfrastruktur

en folgenden

tha, Sch-

Motorisierter Individualverkehr

Das Untersuchungsgebiet wird durch ein dichtes Netz an klassifizierten
StraRen erschlossen. Uberregionale Verbindungen bes tehen durch rund
85 km Autobahnen (A 9 und A 38) sowie 200 km Bundesstral3en. Des
Weiteren existieren 200 km Landes-und 75 km Kreisstraf3en.

—

<,

=% @
‘el .

T Py

Ry

Autobahnen und Bun-

desstralRen
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Bahnverkehr

Die Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt (NASA) GmbH p lant, bestellt
und finanziert im Auftrag des Landes Sachsen-Anhalt den Schienenper-
sonennahverkehr (SPNV) im Land. Zusétzlich gestalte t die NASA GmbH
im Rahmen des Bahn-Bus-Landesnetzes auch landesbede utsame Bus-
verbindungen.

Die Mittelzentren der Region (Zeitz, Weil3enfels, Me rseburg) verfiigen
Uber einen Anschluss an das Schienennetz des Regional verkehrs. Neben
verschiedenen Regionalbahnen und Regionalexpressen verkehrt auch
die Erfurter Bahn. Anbindungen an die umliegenden O berzentren
Leipzig, Halle, Gera und Altenburg sind gegeben. Die weitere kleinteilige
Vernetzung zwischen den Stadten und Gemeinden der M ontanregion
wird weitestgehend durch den Busverkehr gewéahrleist et.

Eine Besonderheit der Region stellen die bereits st illgelegten Bahntras-
sen sowie die mit dem Ende des Tagebau Profen noch Zu erwartenden
Stillegungen von Guterverkehrsstrecken dar. Weiter fuhrende Uberle-
gungen hierzu werden in Kapitel 3.1 Planung des Rad netzes - Bahntras-

sen vorgestellt.

Busverkehr

Die LEADER-Region verfugt Uber ein dichtes Netz an regionalen Busver-
bindungen. Im regionalen Busverkehr gibt es als Bes onderheit die Lan-
desbuslinien und PlusBus-Linien, welche den regiona len offentlichen
Verkehr sicherstellen. Die Mindestkriterien dafir sehen neben dem
Stundentakt montags bis freitags sechs vertaktete F ahrtenpaare sams-
tags bzw. vier vertaktete Fahrtenpaare an Sonn- und Feiertagen vor. Sie
dienen als Zubringer zu den Bahnhaltepunkten sowie zwischen den Mit-
telzentren und Grundzentren und bedienen die Verbin dungen : Leipzig +

Merseburg, Naumburg +Zeitz, Zeitz #Profen iHohenmolsen, Hohenmdl-
sen MVeillenfels, Zeitz  #Meuselwitz Altenburg.

Die PlusBus-Linien sowie weitere im 2-h-Takt angebotene Buslinien wer-
den in Sachsen-Anhalt im Rahmen des OPNV-Landesnetz es unter der
'DFKPDUNH AOHLQ 7DNW R!3 JHPHLQVDPPPADWRSWPW319 YH
In den Bussen der Landkreise Saalekreis und Burgenl andkreis ist eine
kostenfreie Fahrradmithahme bzw. eine Mithahme von Fahrradanha-

ngern maglich.

Als Besonderheit sind hier die Projekte A5LSSDERDOHWDOURRELO?
A&OHYHU XQWHUZHJV LP %héndartiehed, Qicddd el vér

folgen den regionalen Busverkehr als attraktive Mob ilitatsoption im

Landkreis zu etablieren.

Bahnnetz SPNV

StadtLabor
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Naturschutzrechtlich festgesetzte Schutzgebiete

In der LEADER-Region gibt es als Folge der historis chen Gegebenheiten
eine naturrdumliche Homogenitat. Neben Tagebaurestl o6chern und
Seen sind die Landschaft und Nachfolgelandschaften durch aktiven,
rekultivierten und in Sanierung befindlichen Bergba u sowie durch alte
Industriestandorte bestimmt. Es gibt sieben Landsch aftsschutzgebiete
(LSG), =zwei Naturschutzgebiete (NSG) , sechs Flora- und -Fauna-
Habitate (FFH) sowie ein européisches Vogelschutzge biet (SPA) in der
Region. Besonders hervorzuheben sind die schutzenwe rten landschaft-
lichen Gebiete der Saale und der Weil3en Elster mit ihren Flusstélern.
Bei der Planung und Ertlichtigung von Radverkehrsver bindungen mus-
sen folglich naturschutzrechtliche Belange besonder s in diesen Gebieten
beachtet werden.

Radroute in Natur-
schutzgebiet

AN

Fauna-Flora-Habitat

Lanschaftsschutzgebiet

Naturschutzgebiet

Naturparke

./

Vogelschutzgebiet

StadtLabor
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Bevolkerungsentwicklung in der Montanregion

In der LEADER-Region leben aktuell 137.012 Einwohne r (Stand 2012).
Dem Demographietyp nach ist das Gebiet dem Typ 4 AVFKUXPSIHQGH
XQG DOWHUQGH 6WIGWH XQG *HPHLQGHRQREWXKRKUWG $EZDQGH
nen. 2 Damit ist das Thema Demografischer Wandel in der M ontanregion,
wie in vielen Teilen Deutschlands, allgegenwértig. Die Zahl der Familien
mit Kindern ist in diesen Regionen gering und junge Menschen ziehen
haufig aus schulischen oder beruflichen Griinden weg . Durch diese Aus-
l6ser wird der Alterungsprozess verstarkt und die f inanzielle Situation
der Kommunen ist durch fehlende Steuereinnahmen ang espannt. Folgen
sind neben Kirzungen im offentlichen Haushalt fir W ohnungs- und
Stadtebau, Gesundheit und Soziales nicht zuletzt auch Kurzungen in der
Infrastruktur und damit einhergehenden Verénderunge n des Mobilitéts-
verhalten und Mobilitatsbeduirfnis der Bevolkerung.

Dem Radverkehr kommt dabei gerade fur altere Mensch en wachsende
Bedeutung zu, vor allem fir kleinere Einkufe, als Zubringer zum OPNV
oder wenn Versorgungs- und medizinische Einrichtung en nicht mehr zu
FuR zu erreichen sind. In diesem Zusammenhang kénne n Pedelecs und
E-Bikes das bisherige Angebot auf dem Fahrradmarkt sinnvoll erganzen
und neue Zielgruppen fir den Radverkehr erschlie3en . GroRRere Entfer-
nungen, dauerhafte Geschwindigkeiten von 20 km/h, Steigungen oder
auch Gegenwind stellen damit kein Problem mehr dar und ermdglichen
gerade alteren Radfahrern und Menschen mit korperli chen Einschran-

kungen neue Mdglichkeiten individueller Mobilitat.

Strukturwandel

Das Gebiet der Montanregion Sachsen-Anhalt Stid geh6 rt zu den altes-
ten Revieren Mitteleuropas. Von der politisch anges trebten Abkehr von
der Nutzung fossiler Energierohstoffe wird die Regi on direkt und indirekt
betroffen sein. Gegenwartig beschaftigen die Mittel deutsche Braunkoh-
lengesellschaft mbH (MIBRAG) und ihre Tochteruntern ehmen etwa
2.700 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter. Insgesamt s tehen rund 8.000
Menschen direkt bzw. indirekt als Beschétftigte von Pa rtnerunternehmen,
als Kunden, Handwerker, Gewerbetreibende oder andere Dienstleister in
wirtschatftlicher Beziehung zum Braunkohlenbergbau. Entsprechend den
derzeitigen Planungen werden die zum Abbau genehmig ten Lagerstat-
tenvorrate in den Grenzen des genehmigten bergrechtlic hen Rahmenbe-
triebsplanes fur den Tagebau Profen um das Jahr 203 5 erschopft sein.
Der anstehende Strukturwandel in der LEADER-Region bedeutet damit
auch, dass alternative und attraktive Arbeitspléatze geschaffen werden
mussen und dass alternative Arbeitsplatze im Umland au f schnellen We-
gen erreichbar sein sollten. Schneller und sicherer Al Itagsradverkehr und
qualitativ hochwertige Radtourismusangebote kdnnen ein Baustein sein,

um diese Herausforderung ganzheitlich anzugehen.

2 Quelle: LES Montanregion Sachsen-Anhalt Sud, S. 22 und Zuarbeit LEADER-
Management der LAG Montanregion Sachsen-Anhalt Sud

tadtabor
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2.2 Planerische Grundlagen

Radverkehrsrelevante Konzepte

Landesentwicklungsplan 2010 des Land es _Sachsen-Anhalt

Mit dem Landesentwicklungsplan 2010 (LEP 2010) wird der als Rechts-

verordnung beschlossene Landesentwicklungsplan von 2003 fortge-

VFKULHEHQ XQG LVW VHLW GHP 8QWHWHBEDRQA®O L

und Grundséatze zur Entwicklung der Standortpotentia le und der techni-

VFKHQ ,QIUDVWUXNWXU?® ZLUG GHU BXQNWU3 EHK®WK

Im Zuge von Um- und Ausbau der LandesstralRen wird d ie Erhaltung

und Netzerganzung stral3enbegleitender Radwege genan nt und

gefordert . Darliber hinaus soll auch das Netz der Radwege entla ng der

LandesstraRen vervollstandigt werden. Des Weiteren wird im Punkt
A5DG XQG IX%OIXILJHU 9HUNHK@R M WHHUWMFKOI

der Teilrdume des Landes durch funktionsgerechte, d urchgangige Rad-

wegenetze entsprechend den Anforderungen an ortlich e, zwischen- und

Uberdrtliche sowie freizeitorientierte und touristi sche Wegeverbindungen

verwiesen. In den Grundséatzen soll der Radverkehr gleichwertig ne-

ben dem motorisierten Individualverkehr und dem 6ff entlichen

Verkehr berlicksichtigt werden und in die Verkehrsentwicklungspla-

nung integriert werden. In dem Punkt A7RXULVPXV XQG (UKROXQJ?

wird der Radtourismus als ein touristisches Geschaf tsfeld benannt. Fur

den touristischen Radverkehr sind der Aufbau und Au sbau eines zu-

sammenhéangenden landesweiten Radwegenetzes und die Verkniipfung

mit dem regionalen und Uberregionalen Verkehr von besonderer

Bedeutung.

Landesentwicklungs-
plan 2010 des Land es
Sachsen-Anhalt

Reaqionaler Entwicklungsplan Planungsregion Halle 20 10

Der regionale Entwicklungsplan fur die Planungsregi on Halle 2010 greift REGIONALER ENTWICKLUNGSPLAN
die Ziele und Grundsétze des LEP Sachsen-Anhalt 2010 auf und konkre-

tisiert sie auf regionaler Ebene. Zuséatzlich sind n eben den auch im LEP
Sachsen-Anhalt 2010 genannten Punkten, Grundsatze und Ziele fur den
Radverkehr festgelegt, welche eine Férderung bewirk en sollen:

A'HU $QWHLO GHU 6SNaREbhéeyRiteRdew Radwegen soll
im Sinne der Verbesserung der Verkehrssicherheit bedarfsorientiert
HUK|KW ZHUGHQ 3 =

A=XU 9HUPHLGXQJ PRWRULVLHUWHQ 9HUNHKUV VROQ
fur eine starkere Nutzung des Fahrrades sowie fur den FulRverkehr 7 e
verbessert werden. Dies gilt sowohl fiir eigenstandige Wegebezi ehun-

JHQ DOV DXFK I+U GLH 9HUNQ+SIXQJ PLW GHP |II1HGGISMSHBVs unHKku
(5.9.4.1.G) ungsplan Planungsre-

HW]XQ

A)+U GLH IOIFKHQKDIWH (UVEKOLH%XQJ GHU 7HLou@PRMAIBPIL 66hy vigs L
Abstimmung zwischen den Kommunen und sonstigen Straf3enbaulast-

tragern, funktionsgerechte, durchgangige Rad- (und Ful3-) we-

genetze entsprechend den Anforderungen an Oortliche, zwi-

schen- und Uberértliche sowie freizeitorientierte und touristi-

sche Wegeverbindungen vorzusehen. Diese sollen eine sichere und

durchgéngige Fuhrung der Nutzerinnen und Nutzer ermdglichen und
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entsprechend den 6 UWOLFKHQ *HJHEHQKHLWHQ UHDOLVLHUW ZHUGHQ 3
(5.9.4.2.2)

Rad- (und FuR-)wegeverbindungen sollen insbesondere auch
nichtmotorisierte Verbindungsmaoglichkeiten zwischen Wohn-
siedlungen und Standorten der Grundversorgung sowie die Anbin dung
und gute Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen, Naherholungsgebieten

und sonstigen, punktuellen Verkehrserzeugern sowie von Ubergangs-

VWHOOHQ ]XP [ITHQWOLFKHQ BHUVRQHQQDKYHUNHKU JHZIKUOHLVWHQ 3
(5.9.4.3.2)

A1HEHQ drbgsserung der Befahrbarkeit der Radwege soll

auch eine angemessene Beschilderung von Routen vorgenommen

ZHUGHQ 3 *

ABQDEKIQJLJ YRQ GHU $XVZHLVXQJ *EHUUHJLRQWO E]Z UHILRQDO EHGH
samer Radwege sind in der Planungsregion weitere Voraussetzungen

fur eine stéarkere Nutzung des Fahrrades und des FuRverkehrs zu

schaffen. Besonderes Gewicht ist dabei der Erhéhung der Ver-

kehrssicherheit durch eine raumliche Trennung des Radverkehrs

vom motorisierten Verkehr beizumessen.

Das Netz der stralRenbegleitenden Radwege soll entsprechend dem

Bedarf erweitert werden. Die straBenunabhéngigen Radwege fiir
Freizeit und Naherholung sollen einen hdéheren Stellenwert er-
halten 3 =
A$Q GHQ 6FKQLWWVWHOOHQ JZLVFKHQ GHP g3 HLQHUVHLWYV XQG GHP )
und Radwegeverkehr andererseits sollen die Bedingungen fur die
Kombination dieser Verkehrsmittel erheblich verbessert werden 3
(5.9.8.4.2)
Es werden weiterhin die Herstellung und der Ausbau folgender Radwan-
derwege genannt:
Saale-Radwanderweg, Elster-Radweg, Salzstral3e, Ripp ach-Radwander-
weg, Rad-Acht, Nessa-Radwanderweg, Sole-Kohle-Gesch ichte-Radweg
und weitere kleinraumige Verbindungen zur Vernetzun g von Siedlungs-

und Versorgungszentren

LES - L EADER-Interessengruppe Montanregion Sachsen- Anhalt
Siud 2014 +2020

In der lokalen Entwicklungsstrategie der Interessen gruppe findet der

touristische Radverkehr eine starke Betonung, desse n Infrastruktur ins-

gesamt als verbesserungswirdig beschrieben wird. In sbesondere die

geringe Anzahl an Alternativrouten zu den vorhanden en Uberregionalen LRRALE.
Radwanderwegen wird bemangelt. Als Schliisselprojekt wird der Ausbau j:ﬁ“ffg:

der touristischen Infrastruktur der Saale-Unstrut-E Ister-Rad-Acht ge- AR St
nannt, um so die Schwéachen im Bereich Tourismus zu beheben. Zudem

sind die folgenden Beispielprojekte aufgefihrt:
x  Beschilderung RECARBO-Kohleradweg

X Neubau eines Informationszentrums Mondsee mit Infor mationen
zum Radwegverlauf, Ausflugszielen und zur Braunkohleregion

X Asphalltierung dfas Radweges Tollwitz/EIIerbach aI§ L tckenschluss Lokale Entwicklungs-
Ausweichbeschilderung fur die Ortslage Trebnitz (Me rseburg) als strategie 2014 +2020
Erganzungsroute zum Saaleradweg Montanregion Sachsen-

x Vor der Kirche Vesta soll ein Rastplatz und Ruhepla tz mit Sitzgele- Anhalt Siid

genheit und Fahrradstander geschaffen werden
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Masterplan Tourismus Sachsen-Anhalt 2020

In Bezug auf Radverkehr wird im Masterplan Tourismus
Elberadweg als beliebtester Fernradweg Deutschlands
Als besondere Maf3nahmen mit Leitfunktion sind im Ma

vor allem der
hervorgehoben.
sterplan folgende

Projekte beschrieben:

X
X

Darliber hinaus wird die
Radroute zur Vernetzung von Kultur und Aktivitat angest
soll die Vernetzung von verschiedenen Verkehrstrage

8QWHUVW+.W]XQJ GHU A.RRUGLQLHUXQJVVWHOOH

Aerbesserung der Infrastruktur und Angebot: Verzahn ung mit In-
vestitionsschwerpunkten der neuen Forderperiode.
Kontinuierliche Aktualisierung und Pflege des Radwe gebestandes

und der Beschilderung

Schaffung von buchbaren Produkten sowie Vertriebsvo

ausgewahlte eigene und Fremdkanéle

Weiterentwicklung und stérkere Verzahnung von Angebote
bination mit Rad & Kultur 3

Prifung und Etablierung einer Romanik-
rebt. AuRerdem

rn grundsétzlich

rbereitung fiir

n in Kom-

weiter geférdert werden.

Nahverkehrsplan 2017 - Landkreis Saalekreis

2017 wurde der Nahverkehrsplan des Saalekreises von
schrieben. Anpassungen wurden in der Veranderung de
stands sowie im Verkehrsangebot vorgenommen. Eine Bes
Saalekreises stellt die Regelung zur Fahrradmitnahm
Mitnahme von Fahrradern in SPNV, sowie in Bussen und S
ist grundsétzlich kostenfrei. Auch bei Rufbussen so

me in Zukunft erméglicht werden. Im Saalekreis best
fungspunkte zwischen verschiedenen Verkehrstragern.
Fahrrad zum OPNV werden durch Standorte fiir Bike+Ri
mdglicht, die einen sicheren Parkplatz fur eine langer

Ein Ausbau dieser Standorte soll als genereller Gru

den und somit den Umweltverbund bzw. die Multimodal
Konkretere Angaben zu Anzahl und Standardbauweise d
werden jedoch nicht gemacht. Des Weiteren soll die

2009 fortge-
s Bevolkerungs-
onderheit des
e im OPNV dar. Die
traRenbahnen
Il die Fahrradmitnah-
ehen Verknup-
Umstiege vom
de (B+R) er-
e Parkdauer bieten
ndsatz verfolgt wer-
itat starken.
ieser Anlagen
erforderliche Kapa-

zitat fur die Fahrradbeférderung verbessert werden.

Nahverkehrsplan Burgenlandkreis

2009 +2019 (mit Fortschrei-

bung in 2014)

Die Verbesserung der Verkniipfung des OPNV mit dem R
auch im Nahverkehrsplan des Burgenlandkreises eine
gehoren sowohl das sichere Abstellen von Fahrradern
Zugangsstellen als auch die Fahrradmithahme. Ebenso
kénnen auch im Burgenlandkreis Fahrrader bei ausrei

adverkehr spielt
grol3e Rolle. Dazu

an den OPNV-
wie im Saalekreis
chender Kapazitat

im gesamten OPNV kostenfrei mitgenommen werden.

Im Burgenlandkreis bestehen schon viele Ubergangsmag|
schen dem Radverkehr und dem OPNV (B+R). Der Burgen
Aufgabentrager befiirwortet solche Ubergangsstellen
kommunalen Akteure nach verfigbaren Mdglichkeiten h

ichkeiten zwi-
landkreis als

und unterstitzt die
insichtlich des

Masterplan
Tourlsmus Sachsen-Anhalt 2020

Masterplan Tourismus
Sachsen-Anhalt 2020

Landkreis Saalekreis
NAHVERKEHRSPLAN

Nahverkehrsplan 2017
Landkreis Saalekreis

NAHVERKEHRSPLAN

Burgenlandkreis

Planungszeltraum: 2019 - 202

Nahverkehrsplan Bur-
genlandkreis 2019 -
2029

StadtLabor
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Ausbaus, Erneuerung oder Modernisierung dieser Anla gen. Einer Forde-
rung dafiir in der Laufzeit des Nahverkehrsplans , ggf. in Kooperation mit
der NASA GmbH, wird durch den Burgenlandkreis geprift. Konkretere
Angaben zu Anzahl und Standardbauweise von B+R - An lagen werden
nicht getroffen.

Grundsétzlich wird ein Ausbau sicherer Abstellanlag en an strategisch
wichtigen Punkten sowie ausreichende Mdoglichkeiten zur Mitnahme von
Fahrradern, insbesondere auf touristisch oder fiir d ie Naherholung be-

deutsamen Linienabschnitten, angestrebt.

Redgionales Entwicklungskonzept (REK) Hohenmdlsen

Hauptséchlich wird  im REK Hohenmdlsen auf einen Ausbau des Radrou-
tennetzes im Stadtgebiet und eine Anbindung an Uber regionale Radrou-
tennetze verwiesen, um so eine Verbindungsfunktion zwischen den Nah-
erholungsschwerpunkten aufzubauen. Eine Erweiterung des Recarbo-
Kohleradwegs durch den Tagebau Profen zum Elster-Radwe g wird ange-
strebt. Die Barriere Tagebau soll damit Gberwunden werden. Die Rad-
Acht bietet durch eine steigende Zahl der Radwander touristen ein aus-
baufahiges touristisches Potential. Der Anschluss d er vorhandenen Rad-
routen an den Saaleradweg und den Elsterradweg wird an gestrebt. Der-
zeit ist eine solche Nutzung nur eingeschrankt moglich, da Anbin-
dungen und Wegeabschnitte nicht vorhanden bzw. nicht befahrbar

Regionales Entwicklungskonzept

der Stadt Hohenmolsen

sind, Beschilderungen sowie zusétzliche Infrastruktur (z. B. Rast-
platze, Fahrradstitzpunkte, gastronomische Versorgungseinrichtun-
gen u. a.) fehlen. Die Ausschilderung des Rippach-Radweges ist

Regionales Entwick-
lungskonzept Hohen-

vorhanden, jedoch Uberholungsbedurftig. Das Wegenetz in der R egion molsen

misste entsprechend ausgebaut werden, wobei eine vo listandige Ver-

siegelung der Wege nicht zwingend erforderlich ist.

INSEK Merseburg 2030

Im INSEK werden Alltags- und touristischer Radverkehr behandelt. Her-

vorzuheben sind dabei der Saaleradweg und die Salzs tral3e sowie die

Verbindung zum Geiseltal. Das Radrout ennetz soll weiterhin kontinuier-

lich ausgebaut werden, insbesondere das touristische N etz. Ein wichtiger

Punkt ist die Verkniipfung von Radverkehr und OPNV.

REK Liitzen 2013 REGIONALES

Mit dem REK Lutzen wurde 2013 ein Leitbild als Grun dlage fir die weite- ENTHICKLONGSKONZEPT
re strategische Entwicklung von Litzen mitsamt den Ortsteilen erstellt. B

Dem Radverkehr kommen dabei Aufgaben zur Verknipfun g der

Schwerpunktthemen Kultur, Wirtschaft und Natur zu. Die kulturhistori-

schen Potentiale sollen touristisch aufgewertet und entwickelt werden

und insbesondere das Rippachtal als Naherholungsraum und Verbindung

zwischen Saale- und Elstertal gestarkt werden. Hier fur steht die nach-

haltige Entwicklung des Radtourismus im Vordergrund , wWobei Verbesse-

rungsmoglichkeiten bei der Beschilderung und des Zu stands der Wege Regionales Entwick-
bestehen. Weitere Potentiale liegen in der stillgel egten Bahntrasse lungskonzept der Stadt

Litzen
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Leipz ig #Pdrsten sowie in der Einrichtung bisher in Litzen feh lender Rad-
verleih- und Servicestationen.

IEK Litzen 2016

2016 wurde das Integrierte Entwicklungskonzept Litz en beschlossen.
Die beiden wesentlichen darin formulierten Zielstel lungen sind zum ei-
nen der Erhalt des Status Grundzentrum sowie die Ge wahrleistung der
offentlichen Daseinsvorsorge fiir die gesamte Einhei tsgemeinde und zum
anderen die Starkung der historisch-touristischen A nziehungspunkte.
INSEK Teuchern 2025

Sowohl Alltagsradverkehr als auch touristischer Rad verkehr sind im IN-
SEK Teuchern thematisiert. Neben Uberregional bedeut samen Rad-

routen sind insbesondere der regional bedeutsame Rippach-
Radwanderweg, die Rad-Acht und der Nessa-Radwanderweg herzu-
stellen bzw. auszubauen. Die Routen sollen durch kleinraumige Ver-

bindungen weiter vernetzt werden. Die Verbindungen zwische n den
Gemeinden und den Siedlungs- und Versorgungskernen solle n ver-
bessert werden. Bei den bestehenden Uberregionalen und regiona-
len Radrouten bestehen Defizite bei der Instandhaltung sowi e der
Beschilderung. Das Fehlen kombinierter Geh- und Radwege entlan g
stark befahrener Stral’en (Landes- und Kreisstraf3en), insbesondere
zwischen Nessa und Teuchern, Teuchern und Trebnitz sowie Gréb itz
und Prittitz stellt ein Problem in der Einheitsgemeinde da r. Deren
Herstellung ist eine wichtige Voraussetzung zur Verbesserung de r

Verkehrssicherheit fir schwachere Verkehrsteilnehmer, zur starke-

ren Vernetzung der einzelnen Ortschaften untereinander und mit der
Kernstadt Teuchern (Grundzentrum) sowie zur besseren Anbindun g
der Ortsmitten an das Uberortliche Radroutennetz.

ILEK Merseburg-Querfurt-Saalkreis 2006

Das Radroutennetz dient zur rAumlichen Vernetzung w ichtiger Ziele mit
Erholungsfunktion in der Region. Allerdings fehlt e s in Teilbereichen an
Wegen, die als Zubringer zu den Uberregionalen Rout en fungieren kon-

nen und eine kleinrAumige Vernetzung ermdglichen. V on besonderer
Bedeutung ist ein Uberregionaler Radwanderweg vom F undort der
A+LPPHOVVFKHLEH YRQ 1HEUD:? ]XP $XI@BHNRUXE X
Halle).

ILEK Region Burgenland-Weil3enfels 2006

Das im Marz 2006 aufgestellte ILEK enthalt keine Aus sagen zum Thema
Radverkehr.

IGEK Elsteraue 2017

Zum Thema Radverkehr werden im IGEK der Gemeinde El steraue fol-
gende Aussagen getroffen: Mit dem Um- und Ausbau de r Bundesstralie

Einheitsgemeinde
Stadt Teuchern

Integriertes Stadt- und

Integriertes Stadt- und
Gemeindeentwick-
lungskonzept Stadt
Teuchern

i
§
i

INTEGRIERTES LANDLICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT

Landkreise Merseburg-Querfurt und Saalkreis

Integriertes landliches
Entwicklungskonzept
LK Merseburg-Querfurt
und Saalekreis 2006
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2 zwischen den Ortslagen Reuden und Bornitz sind ei ne grundhafte Er-
neuerung der Fahrbahn sowie das Anlegen eines durch gehenden Ful3-
und Radweges vorgesehen. Ein bedarfsgerechtes dimen sioniertes Rad-
routennetz fir Alltag und Freizeit ist das Leitziel . Bei den Uberregionalen
Fahrradrouten ist vor allem der Elsterradweg hervor zuheben, welcher
durch geeignete Wegefiihrungen erschlossen werden so Iite.

Aulerdem ist zu berucksichtigen, dass im IGEK das Leitprojekt A: Opti-
mierung und Erweiterung des Radwegenetzes verankert ist, welches die
Optimierung und Erweiterung der lokalen Vernetzung sowie die Sicher-

heit Uberregionaler Anbindungen thematisiert.

Landliches Wegekonzept Sachsen-Anhalt

Durch das landliche Wegekonzept wurde ein durchgehe ndes Strecken-
netz im landlichen Raum und die Verbindung mit dem offentlichen Per-
sonennahverkehr und Wasserstra3enverkehr geplant. D amit wird das
Ziel einer Mehrfachnutzung des landlichen Wegenetze s verfolgt, das
hei3t landwirtschaftliche und forstwirtschaftliche Wege, Radwege und
Wanderwege nach Moglichkeit in einer Trasse verlauf en zu lassen. Seit
2014 wurde das Konzept jedoch nicht mehr aktualisie rt.

Fachliche Rahmenplanung fur den Radverkehr

Nationaler Radverkehrsplan 2020 (NRVP)

Das Radfernwegenetz Deutschland besteht aus 12 Radfernwegen

und basiert auf der Grundlage des Nationalen Radver kehrsplans. Die D-

Routen verknlpfen landesweite Flussradwege und Them enrouten und

verlaufen auf bestehenden Radfernwegen. Somit entst eht ein zusam-

menhéangendes touristisches Radroutennetz. Der Saale radweg (D11),

der durch die Montanregion fihrt, ist Teil dieses R adfernwegenetzes

Deutschland.

Der Bund hat mit dem Nationalen Radverkehrsplan 2020 eine wich-

tige Rolle als Moderator, Koordinator und Impulsgebe r der Radverkehrs-

forderun J *EHUQRPPHQ 'HU VHLW JHOWHQGHH WA 1

NHKUVSODQ 3 VFKOLH% W VLFK QIDKGNYGIRIW HDIQU 8 SIQ

2002 an. Ziel des NRVP ist es, den Radverkehr als F ortbewegungsmittel . ‘
] ) i Nationaler Radver-

attraktiver und"5|cherer zu gestalten, sowie den so genannten Umwelt- kehrsplan 2020

verbund aus OPNV, Fu3- und Radverkehr zu stérken. A ufbauend auf

diesen Beobachtungen setzt der NRVP 2020 auf die dr ei Handlungsfelder

fahrradfreundliche Infrastruktur, intensive Kommuni kations- und Offent-

lichkeitsarbeit sowie Service und Dienstleistungen.
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Radverkehrsplan fiir Sachsen-Anhalt 2010

Die wesentliche Grundlage fiir das landesweite Radve rkehrsnetz bilden

die vorhandenen 16 Uberregionalen Radrouten, die vo n landesweiter

Bedeutung sind und mit einer Gesamtlange von 2.407 km das Land rad-

verkehrsseitig erschlie3en. Darunter sind der Europ aradweg R1 (E2 bzw.

D3), der Elberadweg (D10) und der Saaleradweg (D11) von europawei-

ter bzw. deutschlandweiter Bedeutung. Innerhalb des Radverkehr-

Gesamtsystems wird ein Landesradverkehrsnetz entwic kelt.

x Klasse 1: Radrouten von europa- und bundesweiter Be deutung (Eu-
ro-Velo-Routen, D-Routen)

x Klasse 2: Radrouten mit landesweiter Bedeutung, wer den in Ab-
stimmung mit betroffenen Gebietskorperschaften durc h das Land
definiert

x Klasse 3: Radrouten von regionaler, vornehmlich auf einen Landkreis
bezogen bzw. von landkreistibergreifender Bedeutung und Vernet-
zung mit den Radrouten der Klassen 1 und 2

x Klasse 4: Radrouten von lokaler Bedeutung und stral3 enbegleitende
Radwege innerhalb von Ortschatft. Sie bilden das Grund gerust fur die
lokale Erschlief3ung und haben vorrangig die Funktio n der Gewahr-
leistung der Nahmobilitat im alltags- und freizeitr elevanten Radver-
kehr

Die Situation der weiteren Radrouten im Land stellt sich unterschiedlich

dar. Die Bandbreite reicht von feststehender Routen fihrung und guter

Quialitét (groRRenteils aber nicht erfasst) und Verma rktung (z. B. Flyer,

Darstellung in Radwanderfihrern) bis hin zu geplant er Routenfiihrung

bzw. rein namentlicher Nennung (z. B. in den Region alen Entwicklungs-

planen). Ein landesweiter Uberblick tiber Qualitét u nd begleitende We-
geinfrastruktur der bestehenden und geplanten Radro uten liegt nicht
vor.

2014 wurde eine umfassende Evaluation des Landesrad verkehrsplans

verdffentlicht, in welcher die bisher durchgefihrte n MaBnahmen analy-

siert sowie Empfehlungen zur weiteren Umsetzung des LRVP gegeben.

Im Herbst 2018 startetet die Fortschreibung des Lan desradverkehrs-

plans.

Radverkehrsplan des Landes

Sachsen-Anhalt (LRVP)

15, Juni 2010

RVP Sachsen-Anhalt
2010
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Radverkehrskonzept 2.0 fir den Freistaat Thiringen 2018

Im angrenzenden Freistaat Thiringen wurde die Radve rkehrskonzeption [ miriicen

2018 neu formuliert. Folgende angrenzende Radrouten sind im Rahmen

der Erstellung der RVK fiur die Montanregion zu bert cksichtigen: Thiiringen steigt auf

| -08 Elster-Radweg (ELS)

Il -36 Meuselwitz  +Lucka

Il -38 Altenburg ~ £Meuselwitz
Radroute Rund um die Braunkohle
Rundtour von Altenburg ins Schnaudertal
Rundtour Altenburger Obstland
Landpartie-Route

X X X X X X X

zept des Frei-
- Mumsdorf (Il-  34)
tiges Entwicklungsziel
n aufgenommen.

Im Vergleich zum 2008 herausgegebenen Radverkehrskon
staats ist der Bahnhistorische Erlebnisradweg Gera
nun nicht mehr Teil des Zielkonzeptes. Als langfris

wird dieser dennoch in den Zielplan der Montanregio

Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen 201 4

des Staatsministeriums fiir Wirt-
Forderung des Alltags-
g der Infrastruk-

Die RVK fir den Freistaat Sachsen
schaft, Arbeit und Verkehr setzt auf eine gezielte
radverkehrs und Radtourismus durch eine Verbesserun
tur, des Services und der Information/Kommunikation . Unter der Be-
zeichnung SachsenNetz Rad soll der Radtourismus weiter g efordert wer-
den, sowie eine einheitliche Wegweisung erfolgen. | m Rahmen der Erar-
beitung der Radverkehrskonzeption fir die Montanreg ion sind vor allem
folgende angrenzenden Radrouten interessant:

X |-10 Elsterradweg (ELS)

Il -02 Neuseenlandradroute (NSL)

Il -28 Elster-Saale-Radwanderweg (ESR)

Il -65 Elster-Saale-Kanal

AuRerer Griiner Ring (AGR)

X X X X

Die Radverkehrskonzeption des Freistaates Sachsen s oll ab Ende 2018

fortgeschrieben werden.

Radverkehrskonzepte der Landkreise

Zusétzlich sind auch die  Radverkehrskonzeptionen des Landkreises

Leipzig (2017), des Landkreises Nordsachsen (2013, aktuell in
Fortschreibung) sowie weitere aktuelle radverkehrsrelevante
Planungen aus den beiden angrenzenden Landkreisen als Grund-
lage zu bertcksichtigen.

Radverkehrskonzept 2.0
fiir den Freistaat Thiiringen

RVK Thiringen 2018

s

Radverkehrskonzeption
fiir den Freistaat Sachsen 2014

RVK Sachsen 2014

StadtLabor
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2.3 Radverkehr im Bestand

Routennetz

Das Landesradverkehrsnetz untergliedert sich aktuel lin vier Klassen mit
unterschiedlicher Bedeutung:

x Klasse 1: Radrouten von europa- und bundesweiter Bedeutung ( Eu-

ro-Velo-Routen, D-Routen)

x Klasse 2: Radrouten mit landesweiter Bedeutung
Klasse 3: Radrouten von regionaler, vornehmlich auf einen La nd-
kreis bezogen bzw. von landkreistibergreifender Bedeutun g und Ver-
netzung mit den Radrouten der Klassen 1 und 2

x Klasse 4: Radrouten von lokaler Bedeutung und stra3enbegleit ende
Radwege innerhalb von Ortschaft en. Sie haben vorrangig die Funkti-
on fur die Gewahrleistung der Nahmobilitat im Allta gs und freizeitre-
levanten Radverkehr und bilden das Grundgeriist fur die lokale Er-
schlieung

Schemaplan 02:
Bestehendes touristi-
sches Radroutennetz
nach LRVP 2010

L Naumburg p

&
o
() -\‘\\‘
Eisenberg - ‘ Richtung
o

oute 4
L Gera

Die existierenden Radrouten in der Montanregion Sac hsen-Anhalt Std
kdnnen den Klassen wie folgt zugeordnet werden:
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Radrouten Klasse 1:
X Saaleradweg (SRW)

Radrouten Klasse 2:
x Elsterradweg (ELS)
X Salzstral3e (SZS)

Radrouten Klasse 3:

Elster-Saale-Radweg (ESR)
Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht (RAT)
Sole-Kohle-Geschichte-Radroute (SKG)
Lutzen (LTZ)

Rippach-Radwanderweg (RRW)
WeiRenfels- 5RVVEDFK A-QBRHY H:3
RECARBO-Kohleradweg (RCR)
Lauchagrund-Schwarzeiche-Radweg (LGS)
Goetheradweg (GOE)

Zuckerbahnradweg Zeitz-Camburg (ZRW)

X X X X X X X X X X

Radrouten Klasse 4:
X Nessa-Radweg (NSR)
X  Sudliche Schlachtfelder (SSF)

Lo kale touristische Routen und Routen aus anderen Kon zepten

in der Region:

X Verbindung Weil3enfels - GroRkaynaer See

X Radweit Leipzig - Erfurt

X  FloRgrabenradweg (Wisteneutzsch +Schladebach - Nempitz)

x  Gellert- und Schellbach- Rad- und Wanderweg (Meinew eh #Bonau *
Schelkewitz # agnitz £Teuchern)
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Alltagsradverkehr

In Deutschland pendeln taglich 18,4 Millionen Mensc hen zur Arbeit, laut
den Angaben des Bundesinstituts fur Bau-, Stadt- un d Raumforschung
werden dabei durchschnittlich 16,9 Kilometer zuriick gelegt. Gut ausge-
baute und sichere Alltagsradverbindungen, sowohl in nerstadtisch als
auch uberortlich, soll en der Bevolkerung auf kurzen und mittellangen

Wegstrecken ein  attraktives Alternativangebot zum Auto bieten. Fur
Rader ohne elektrische Unterstiitzung bedeutet dies Wegstrecken zwi-
schen 3 und 10 km Lé&nge. Mit E-Bike oder Pedelec oder einer guten

Verknlpfung von Rad und Bahn sind auch Pendelwege b is zu 30 Kilome-

ter und mehr moglich.

Innerhalb dieser Entfernungen kdnnen von allen zent ralen Orten in der
Montanregion die benachbarten Zentren erreicht werd en, was hinsicht-
lich der Entfernungen eine gute rdumliche Grundlage fur den All-
tagsradverkehr bietet.

2l == <
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Entfernungen zwischen
den Zentren der Mont-
anregion und angren-
zende Ziele
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Die wesentlichen  Kriterien des Alltagsradverkehrs sind:

Umwegarme, direkte Linienfiihrung

Zugige Befahrbarkeit der Route

Gute Oberflachenqualitat

Sichere Fiihrung des Radverkehrs

Verbindung von wichtigen Quell- und Zielorten, wie Schulen, Ar-
beitsstatten, Einkaufsmdoglichkeiten, Sport- und Bildu ngseinrichtun-
gen und OPNV-Haltepunkte

x  Sichere Abstellanlagen an Quell- und Zielpunkten

X X X X X

Pendlerstrome in der Reqgion

Nach dem Pendleratlas der Bundesagentur fir Arbeit (Stand 2017) kén-
nen in der Region wesentliche Pendlerstréme betrachte t werden. Fur die
Region Saalekreis belauft sich der Anteil der Auspe ndler in die Nachbar-
landkreise auf insgesamt 41.000 Personen taglich, w as ca. 54 % der
Arbeitnehmer des Kreises entspricht. Der Fokus liegt d abei auf der Stadt
Halle mit téglich Gber 18.000 Personen, gefolgt von der Stadt Leipzig mit
ca. 5.500 Personen taglich. Die Anzahl der Einpendl er in den Saalekreis
betragt rund  33.000 Personen, was einem Anteil von 48 % aller Arbe it-
nehmer des Kreises entspricht. Auch hier liegt der Fokus auf dem
Oberzentrum Halle , da von dort taglich tber 10.000 Menschen ein-
pendeln.

Fir den Burgenlandkreis sind etwa 26.000 Auspendler in die Nachbar-
kreise zu verzeichnen, dies entspricht ca. 36 % der Arbeitnehmer. Da-
von pendeln ca. 5.000 Menschen in den Saalekreis un d 3.000 in die
Stadt Leipzig . Die Zahl der Einpendler aus anderen Kreisen betra ot
etwa 13.000 Beschaftigte. Hier kommen mit Gber 3.10 0 Arbeitnehmern

die meisten Einpendler aus dem Saalekreis.

Die Oberzentren Halle (Saale) und Leipzig sind als die wichtigsten Ziel-
und Quellorte fur Pendler der Montanregion anzusehe n. Die Anbindung
dieser an die Zentren der Region sollte damit ein w esentliches Netzziel
darstellen. Darlber hinaus sind die S-Bahn- und Zughaltepunkte
sowie die Haltepunkte der PlusBus-Linien wichtige Anknipfungs-
punkte fur Fahrradpendler. Im Sinne eines mu ltimodalen Pendler-
verkehr s bilden sie wichtige Ziele und sind in den Planungen zur be-
ricksichtigen.

Neben den Schwerpunkten Anbindung an die Oberzentren sowie die
Verkniuipfung mit Haltepunkten des OPNV ist die Verbindung  der Zen-
tren in der Montanregion untereinander ein grundlegendes Ziel der
Radverkehrskonzeption

Eine besondere Stellung nehmen auf3erdem die Radverb indungen zu
Schulen ein, da es sich hier um besonders schutzbedurftige Verkehrs-
teilnehmer handelt. Insgesamt finden sich in der Mo ntanregion 6 Gym-
nasien, 14 Sekundarschulen und 3 Berufshildende Sch ulen.
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Im Themenbereich der fur den taglichen Pendlerverke hr so wichtigen
Direktverbindungen zwisch  en den Ziel- und Quellorten besteht in der
Montanregion noch grof3es Steigerungspotential, welc hesin Kapitel 5.1 %

/HLWSURMHNWH A'LUHNWYHUELQGXQDXYEDBHWIQIBHQGOHUURXWHQ
einmal untersetzt wird.

Radverkehrsanlagen an klassifizierten Stral3en

Zur direkten Verbindung von Zielen in der Region st ellen die klassifizier-

ten StralBen (Bundes-, Landes- und Kreisstraen) mei st die kirzeste

aber manchmal auch die einzige Verbindung dar. Grun dsatzlich ist die

Nutzung des vorhandenen Stral3ennetz es durch den Radverkehr -

eine Fihrung im sogenannten Mischverkehr - durchaus moglich. J  e-

doch wird dies durch das Verkehrsaufkommen (insbeso ndere Schwer- _ —
lastverkehr), die tatséchlich gefahrene Geschwindigk eit, den Querschnitt Radfahrer im Mischver-
sowie den Zustand der StraRe haufig limitiert. Gera de aul3erorts ereig- kehr

nen sich héufig Unfalle mit Radverkehrsbezug bei Ub erholmandver durch

Kraftfahrzeuge.

Durch die Anlage von stral3enbegleitenden Radverkehrsanlagen
(RVA) kann Radfahremn eine sichere und komfortable Alternative

zum Mischverkehr geboten werden. Die Planung und der Bau von

strallenbegleitenden Radwegen an Bundes- und Landess tral3en aulRer- =

halb von Ortslagen obliegen der Landesstralenbaubeh orde Sachsen- .
Anhalt (LSBB). Im Rahmen des 2010 aufgestellten Lan desradverkehrs- RVA an K2176 zwi-
planes erfolgte eine umfangreiche Bedarfsermittiung , welche 2016 noch sc"hen Leuna ur.1d Bad
einmal aktualisiert wurde. Mittels einer Multikriterienanalyse wurden Darrenberg, Teil des
entsprechende Bedarfsmeldungen aus den Gemeinden un d Landkreisen Saaleradwegs
hinsichtlich des MalR es der Gefahrdung (z. B. die vorhandene und prog-

nostizierte Verkehrsbelastung) und auf der anderen Seit e des Mal} es der

Betroffenheit (z. B. die Bedeutung der Strecke als Schulweg oder das

Erreichen von Ortschaften) bewertet und in eine Pri oritdtenreihung uber-

fuhrt.

Die Priorisierung der Bedarfe erfolgt e in einen  Aordringlichen Be-

darf 3, dessen Umsetzung innerhalb der Gultigkeit der Rad wegebedarfs-

plane (2015 +2030) vorgesehen ist, und einen Aveiteren Bedarf 3,

Fir Planung, Bau und Unterhalt von Radverkehrsanlag en an Kreisstra-

Ben sind in Sachsen-Anhalt die StralRenverkehrsamter bz w. die Bauam-

ter der Landkreise zustandig. Konkrete Bedarfsplane oder Planungen fir

Radverkehrsanlagen an Kreisstral3en lagen bei der Er arbeitung der Rad-

verkehrskonzeption nicht vor.

Die in den Radwegebedarfsplanen des LSBB festgesetz ten Bedarfe an
Bundes- und Landesstral3en wurden fiir die Radverkehr skonzeption der
Montanregion nachrichtlich tbernommen. Im Rahmen de r Bearbeitung
wurden bei den Gemeinden und den beiden Landkreisen neue Bedarfe
fir Radverkehsanlagen abgefragt. Dabei wurden auch Bedarfsmeldun-
gen fur Kreisstral3en aufgenommen, welche nicht durc h das LSBB be-
treut werden, sondern im Aufgabenbereich des Landkr eises liegen.
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Insgesamt besteht in der Region ein klassifiziertes S trafdennetz von rund
480 km (BundesstraBen: 2 02 km / LandesstraRe: 204 km / Kreisstra-
Ben: 73 km).Im Bestand finden sich aktuell 83 km Radverkehrsan-

lagen im Zuge des klassifizierten Strafl3ennetzes (au3eror ts).
Auf der anderen Seite ergibt sich fur die Region in sgesamt ein  Bedarf
von 11 9 km Radverkehrsanlagen an klassifizierten Stra3en (au-

Berorts) . Dieser setzt sich zusammen aus:

Radverkehrsanlagen Bestand 83 km
Radverkehrsanlagen Bedarf 119 km
Vordringlicher Bedarf (Quelle: LRVP) 22 km
Weiterer Bedarf (Quelle: LRVP) 70 km
Neue Bedarfsmeldungen
aus RVK Montanregion 27 km
Insgesamt ist der Bedarf an neuen Radverkehrsanlagen entlang
von klassifizierten Straf3en in der LEADER-Region al so noch deutlich
groRer als  die Kilometeranzahl der bereits vorhandenen Anlagen
Hier besteht Handlungsbedarf seitens des LSBB und den jeweils zu-

standigen Amtern der Landkreise.
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Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur

Aufbauend auf eigenen Recherchen, abschnittsweisen Befahrungen so-

wie durch Gesprache mit den Kommunen konnte eine Ei nschéatzung des

Radverkehrsnetzes hinsichtlich Oberflachenqualitét und Befahrbarkeit

ermittelt werden ( siehe Plan 2: Oberflachen und Befahrungsqualitat ).

Zusammengefasst sind folgende Qualitdten der Radverbindu ngen auffal-

lig:

X Abschnittsweise qualitativ gute Infrastruktur in Fo rm von separat
gefuhrten Radwegen an hauptsachlich touristischen R outen, aber
auch im Verlauf von klassifizierten Stralen

x  Erhebliche Méngel an Wegeverbindungen in kommunaler Baulast mit
Schwachstellen wie Schlaglécher, durchgéngig minder wertiger Belag
aus wassergebundener Decke, schlechte Entwéasserung oder unebe-
ne Feld- und Wiesenwege

X Ungesicherte Benutzung von klassifizierten Straen mit hohem Kfz-
und Schwerlastverkehrsaufkommen im Mischverkehr ohn e Radve r-

kehrsanlagen
X 5DGYHUNHKUVDQODJHQ DQ NODVVLIL]IQKWWHAGWERMNID % HQ KIXIL

Z H U Ndurchgangige Befahrung von langeren Abschnitten sel ten
maoglich

x Punktuelle Gefahrenstellen, wie z. B. ungesicherte Querungsstellen,
fehlende Aufstellflichen am Ende von stral3enbegleit enden Radwe-
gen oder Querungsstellen, schlecht sichtbare und te ilweise Uberflis-
sige Poller und Umlaufsperren

x  Teilweise umwegige Linienfiihrung v. a. fir den Allt agsverkehr

x Fehlende bzw. mangelhafte Infrastruktur auf tourist ischen Routen
(Rastplatze, Informationsangebote, Millentsorgung u SW.)

Beispiele stra3enbeglei-
tender Geh- und Rad-
weg (links) und StralRe
ohne Radverkehrsanla-
ge (rechts)

Beispiele schlechte
Belagsqualitét (links),
gefahrliche Umlauf-
sperre (rechts)
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Qualitat der Radverkehrswegweisung

Die Radverkehrswegweisung in der Montanregion besch rankt sich aus-
schlieBlich auf touristische Radrouten. Sie ist in unterschiedlicher Quali-
tat von sehr gut bis hin zu ganz schlecht vorzufind en. Zu bestehenden
Wegweisern und Informationstafeln wurden folgende P robleme festge-
stellt:

x  Flachendeckende Wegweisung nicht vorhanden
Nur vereinzelte Routen weisen einen einheitlichen S tandard in der
Wegweisung nach den Vorgaben des A7RXUL VW eigytetrds  in
Sachsen- $Q K D O 005) oder dem FGSV  Aerkblatt zur wegweisen-
GHQ %HVFKLOGHUXQJ I«U GHQ 5ND.GAHAUINHK U3 )*69
x Fernziele teilweise nicht kontinuierlich verfolgt

Teilweise private/gastgewerbliche Ziele auf den Weg weisern
Wegweiser teilweise aus Holz, durch Verwitter ung kaum oder nicht
mehr lesbar

X Teilweise veraltete, beschadigte und nicht lesbare und andererseits
neue und aktualisierte Informationstafeln

x Kein einheitliches Design der Informationstafeln un d deren Halte-
rungssysteme

Verwitterter Holzweg-
weiser (links) und gu-
tes Beispiel fur Weg-

weiser (rechts)

Bildquelle links: Sandra
Kittler

Ausgeblichene und
beschmierte Infotafel
am Elsterradweg in
Zeitz (links) und Info-
tafel an der Recarbo-
Radroute in Trebnitz
(rechts)
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Die folgende Tabelle gibt einen groben Uberblick iib er den jeweiligen
Zustand der Wegweisung der einzelnen Routen im Bere ich der LEADER-
Region:
Saaleradweg Groftenteils beschildert;
nicht konsequent nach Touristischem Leitsystem in S achsen-
Anhalt (TLS) bzw. FGSV 245
Salzstral3e Nicht durchgéngig beschildert;
nicht konsequent nach TLS bzw. FGSV 245
Elsterradweg Saalekreis: durchgangig beschildert nach TLS bzw. F GSV 245
Burgenlandkreis: Uberwiegend Zwischenwegweiser, auf Vollweg-

weisern feht DEVFKQLWWVZHLVH A=HLW]3 DOV )H

Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht

Durchgangig beschildert;
nicht konsequent nach TLS bzw. FGSV 245;
zwischen Mondsee und Kretzschau nur Zwischenwegweis er

Zuckerbahnradweg

Durchgangig beschildert nach TLS bzw. FGSV 245

Lauchagrund - Schwarzeiche

Nicht durchgangig beschildert;
nicht konsequent nach TLS bzw. FGSV 245 ;

Systematik der Haupt- und Unterziele nicht konseque nt verfolgt

RECARBO

Durchgangig beschildert;
nicht konsequent nach TLS bzw. FGSV 245 ;
zwischen Mondsee und Kretzschau nur Zwischenwegweis er

Elster-Saale-Radweg

Nicht durchgangig beschildert;
nicht konsequent nach TLS bzw. FGSV 245 ;
im Bereich Dehlitz liickenhatt;

teilweise fehlen die ELS-Routenpiktogramme an Vollw egweisern

3-Stadte-Tour (Merseburg
Querfurt - Erfurt)

Nicht durchgangig beschildert,
nicht konsequent nach TLS bzw. FGSV 245

Goetheradweg

durchgéangig beschildert nach TLS bzw. FGSV 245 ;

Haupt- und Unterziele missten teilweise Uberarbeite t werden

Sole-Kohle-Geschichte

Saalekreis: durchgéngig beschildert;
nicht konsequent nach TLS bzw. FGSV 245
Burgenlandkreis: nicht beschildert

Rippach-Radweg

Nicht durchgangig beschildert;
Uberwiegend Zwischenwegweiser, kaum Vollwegweiser;

Wegweiser in unterschiedlicher Qualitat, teilweise verwittert

Nessa-Radroute

Nicht durchgéngig beschildert;
nur Zwischenwegweiser;
Wegweiser nur aus Holz, verwittert

Weil3enfels - Grol3kaynaer See

Durchgéngig beschildert nach TLS bzw. FGSV 245

Litzen

Keine Wegweisung

Stdliche Schlachtfelder

Keine Wegweisung
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Kombination von Radverkehr und OPNV

Die Benutzung eines einzelnen Verkehrsmittels zum Z ielort war gestern,
heute und zukunftig steht die direkte (intermodale) Verknlpfung im
9RUGHUJUXQG 'LH AIOH[LEOH $UEMIWWZ\NBMWFHRGE GoBN\G MUN H
nis der Ortsveranderung im Alltagsverkehr sowie im Freizeit- und Tou-
rismusverkehr bedurfen einer in sich kompatiblen un d umweltvertragli-
chen Wegekette. Die Verknipfung des Radverkehrs mit offentlichen
Verkehrsmitteln spart ~ CO:z ein, trégt zur Erhaltung und Verbesserung der
Gesundheit bei, starkt den Umweltverbund und verringert die Abhangig-
keit vom Auto.

Fir eine erfolgreiche Umsetzung muss die Integratio n des Fahrrads in
den Nahverkehr mit den Schnittstellen zum 6ffentlic hen Verkehr sinn-
voll, praktisch und attraktiv gestaltet werden. Daz u gehdren B+R-
Stationen mit  witterungsfesten und diebstahlsicheren Fahr-
radabstellméglichkeiten an Mobilitatspunkten, eine unkomplizierte
und preiswerte Mithahme des Fahrrads mit Bus und Bahn und ein

gutes Angebotan  Fahrradverleihsystemen

Fahrradmitnahme im OPNV

Im schienengebundenen OPNV kdnnen im Gebiet des MDV Fahrréader
kostenlos mitgenommen werden. Dieses Angebot wird reg e genutzt und
auf einzelnen Verbindungen wie z. B. Leipzig +WeilRenfels +Naumburg
sind die Ziige in den Spitzenzeiten vollstandig ausg elastet.

Weniger bekannt ist die Mdglichkeit, auch in den Bussen und Stra-
Benbahnen  des Saalekreis es und Burgenlandkreis es Fahrrader kosten-
frei mitzunehmen. Spezielle Angebote hierfiir, wie b eispielsweise Fahr-
radanhanger oder angebaute Bustragersysteme bestehe n aktuell nicht.
Komfortable A us- und Umsteigemdglichkeiten sind an den Bahnhalte-
punkten grof3tenteils vorhanden.

Bike+Ride

Das Abstellen des Fahrrads an Bahnhaltepunkten ist fur eine einfache
und komfortable Verkniipfung zwischen den Verkehrsmi tteln essenziell.
Grundsatzlich sind geeignete Abstellméglichkeiten f Ur Fahrrader an ent-
sprechend frequentierten Zugangsstellen des OPNV ei ne gute Mdoglich-
keit, um den Umweltverbund zu stérken und neue Kund en fir offentli-

che Verkehrsmittel zu gewinnen.

Fahrradboxen und bar-
rierefreie, Uberdachte
Abstellanlage am
Bahnhof Bad Durren-
berg
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Hinsichtlich der Qualitdt von Bike+Ride-Anlagen gil
deststandards beizubehalten bzw. zu erreichen:

X Leichte Auffindbarkeit am Haltepunkt

x  Uberdachung der Anlage zum Witterungsschutz der Rad er

x Abstellanlagen als Anlehnbiigel, um Rahmen sicher anzuschlieRen
X Ausreichende Dimensionierung der Anlagen

t es folgende Min-

Als Grundausstattung sollten an SPNV-Zugangs- und Verknipfungs-

stellen mindestens funf Uberdachte B+R-Abstellplatze bzw. R ah-

menhalterungen vorhanden sein. Laut den Nahverkehrspléanen des
Burgenlandkreises und des Saalekreises sind die mei sten Bahnhofe und
Bahnhaltepunkte mit ausreichend Fahrradabstellanlag en ausgestattet
(siehe Tabelle unten). Allerdings sind diese nicht standardmanig wetter-
geschitzt. VerschlieBbare Fahrradboxen kommen bisher nur in Bad Dr-
renberg zum Einsatz.

Haltepunkte bestehende"
B+R-Stellplatze

Koétzschau 1

Bad Durrenberg Bahnhof 9

Schkopau Bahnhof 2

Merseburg Bahnhof/Zentrum 63

Buna-Werke 5

Bf Weil3enfels 25

Bf Zeitz 11

Bf Grof3korbetha 24

Bf Teuchern keine Vorhanden/
Bedarfsmeldung

Deuben (b. Zeitz) 10

Krauschwitz keine Angabe

Langendorf (b. Weil3enfels) 14

LeiRling 16

Luckenau keine Angabe

Prittitz 6

Profen 10

Theil3en (Bus) 10

Zeitz, Schitzenplatz (Bus) 18

Hohenmdlsen Busbahnhof 160

Quelle: Nahverkehrsplan Saalekreis (2017) und Burge nlandkreis ( 2018) sowie

Hinweise im Rahmen des Umlaufs

Abstellanlagen an
Bahnhaltepunkt in un-
terschiedlicher Qualitat
1) Zeitz

2) Schkopau

StadtLabor
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Ak tuelle 6ffentlichkeitswirksame Projekte zur Forde-
rung des Radverkehrs

Unterschiedliche Projekte und Veranstaltungen biete n eine gute Moglich-
keit, das Fahrrad in den Fokus der Offentlichkeit z u riicken.
Derzeit gibt es sowohl privat organisierte als auch durch den Landkreis , AN DER WEISSEN ELSTER
bzw. von Tourismusverbanden und Stadten durchgefihr te Veranstaltun- ' S, 1otlos Salir wm
gen und Aktionen: *.é f, Mai & 3. Oktob
X Anradeln & Abradeln an der Weil3en Elster auf der We inroute e
Recarbo-Radtour durch die Recarbo-Erlebnisregion, 2 018 gab es in
diesem Zusammenhang eine Fiihrung durch das Museum Bri kettfab-
rik Herrmannschacht Zeitz sowie eine Besichtigung d er Berg-

e Werbeplakat zum jahr-
autolgelandschait Pirkau lichen Anradeln & Ab-

X *UDQVFKeW]HU 5DGTXHUIHOGHLQ A5XQG XP GHQ ?aée%%rxas'f'eiradweg
Silvesterradtour in Weil3enfels

x verschiedene gefiihrte Touren des ADFC Sachsen-Anhal t, z. B. auf in zeltz
der Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht im Burgendlandkre is T
X internationales Cross-Country-Rennen (XCO - olympis che Variante T
vom Mountainbike-Rennen) in Weil3enfels (September 2 019)
Xx ABLFKHU PLW GHP 5DG -]iK der@RegeKDukthfiihrung von
Projekttagen zur Verkehrssicherheit zu Schuljahresb eginn
x Projekttage im Verkehrsgarten Teuchern: verkehrserz ieherische
Schulungen und Projekte fiir Kita- und Grundschulgru ppen des Bur-
genlandkreises
x  Radprifung mit Preisverleihung wird von allen Viert klasslern absol-
viert
X NASA wirbt fir Schilerferienticket und informiert U ber kostenlose Flyer zur 10. RECAR-
Fahrradmitnahme BO-Radtour im Sep-
.. tember 2018
Einen wichtigen Beitrag im Bereich der Offentlichke itsarbeit leistet auch
der ADFC Sachsen- $QKDOW PLW VHL Q Hahrr8dstRov Magay A
zin 3. Neben verschiedenen Social-Media-Kanélen wird hie r vor allem der Ser
wochentlich erscheinenden Fahrrad- 3RGFDRaWPOA 3 SURGX]LHUW %8 :‘(%MAGZ,N'
dreht sich alles um Neuigkeiten aus der Radverkehrs politik und den Fahrradstadt Magazin
Fahrradalltag in Sachsen-Anhalt. des ADFC Sachsen-
Anhalt
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3. Radverkehrskonzeption

Radverkehr als System

Radverkehr als System

Forderung von

Radverkehrsnetz- ¢ Radverkehr & OV e Information &

planung Kommunikation
¢ Dienstleistung -

Infrastruktur im * Motivation

StraBenraum e Fahrradverleih

- Radverkehrsanlagen o Aufklarung

- Parken

: » Touristische Angebote
- Wegweisung

Schemadarstellung Radverkehr als System

Radverkehrsférderung ist weit mehr als nur die Scha ffung der bendtig- Infrastruktur, Service,
ten verkehrstechnischen Infrastruktur. Auch die The men Service und Offentlichkeitsarbeit *
Offentlichkeitsarbeit spielen eine wichtige Rolle, um das Radverkehrs- die Grundpfeiler des
aufkommen nachhaltig positiv zu beeinflussen. Systems Radverkehr
Insgesamt ermdglicht es die integrierte Systembetra chtung, die unter-

schiedlichen Aspekte der Fahrradnutzung ganzheitlic h anzugehen, um

damit einen aufeinander abgestimmten Ausbau voranzu bringen.

Die Infrastruktur soll direkte, sichere und komfortable Fahrten mit

dem Fahrrad ermdglichen. Dazu gehdrten neben eine m llckenlosen

und umwegarmen Radverkehrsnetz auch Radverkehrsanlagen

entsprechend den geltenden Richtlinien.

Radrouten sollten flachendeckend eine hohe Qualitat aufweisen. Hierbei

sind die Ausbaustandards gemaf dem Landesradverkehr splan anzustre-

ben. Auch sind die geltenden Richtlinien der ERA (E mpfehlungen fur

Radverkehrsanlagen, 2010) und der StVO (letzte Anpa ssungen 2017)

auf den Abschnitten zu prifen und umzusetzen. Ausre ichende Mindest-

breiten auf den Anlagen sind dabei unbedingt einzuh alten.

Neben den Wegen sind die Themen Wegweisung  und Abstellanlagen

wichtige Elemente zur effektiven Férderung des Radv erkehrs. Eingebun-

den in ein Zielnetz bauen die einzelnen Elemente sinnvoll aufeinander

auf.

Die Koordination der entsprechenden Aktivitaten durch ein Manage-

ment sowie die Unterstiitzung der Kommunen und Gemei nden durch

Radverkehrsbeauftragte und Arbeitskreise wie eine L andesarbeitsge-

meinschaft Radverkehr und Arbeitsgemeinschaften auf Ebene der Kom-

munen sowie der Landkreise sind darliber hinaus wich tige Stutzpfeiler

der Infrastrukturentwicklung fir den Radverkehr.

StaditLabor 32




Radverkehrskonzept LEADER-Region Montanregion Sachs en-Anhalt Sid Marz 2019

Ein stabiler und gut ausgebauter Servicebereich macht das Radfahren
attraktiv und kann dessen Image in der Offentlichke it positiv beeinflus-
sen. Dazu gehdren z. B. die Verknlpfung des Radverk ehrs mit dem o6f-
fentlichen Verkehr, Fahrradverleihsysteme, Fahrrad- und Gepéckaufbe-
wahrungsmoglichkeiten sowie unkomplizierte und schn elle Reparaturen
und Informationen fir Radtouristen. Zudem wird auch da s Thema La-
demdglichkeiten fiir Pedelecs und E-Bikes mit steigender Anzahl
dieser Radtypen auch  im Burgenlandkreis und Saalekreis immer wichti-

ger werden.

Durch Informationen und imageverbessernde Offentlichkeitsarbeit
kann die Verkehrsmittelwahl zum Fahrrad hin positiv beeinflusst werden.
Dies beinhaltet beispielsweise Informationskampagne n oder Motivati-

onsveranstaltung zur Fahrradnutzung.

Diese integrierte Systembetrachtung ermdglicht es, die unterschiedli-
chen Aspekte der Fahrradnutzung ganzheitlich anzuge hen, um damit
einen aufeinander abgestimmten Ausbau voranzubringe n.

Auf die verschiedenen strategischen Punkte der Radv erkehrsforderung
sowie auf die entsprechenden Rahmenbedingungen wird folgend einge-
gangen.
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3.1 Planung des Radnetzes

Als Entwicklungsziel werden qualitativ hochwertige Routen und Routennetz als Pla-
Verbindungen angestrebt, welche die Montanregion in ausreichend er nungsgrundlage
Dichte erschlieRen und damit fur Alltagsradverkehr und Freizeitrad-

verkehr ein attraktives Angebot bieten. Das Radverkehrsnetz ist da-

mit wichtiger Bestandteil und Grundlage der Radverk ehrsférderung.

Die hierbei genutzte Infrastruktur kann vielfaltig sein und bedarf nicht

immer einer neuen separat gefiihrten Radverkehrsanlage, sondern kann

auch auf bestehenden StrafRen, landwirtschaftlichen Wegen etc. verlau-

fen. In Verbindung mit einer flachendeckenden Wegwe isung soll sich der

Alltags- und Freizeitradverkehr auf diesen Routen s icher und komforta-

bel bewegen kénnen. Das Uberarbeitete Netz wurde un ter Berlcksichti-

gung des Landesradverkehrsplans Sachsen-Anhalt, der Entwicklungszie-

le regionaler Konzeptionen sowie in enger Kooperation und Abstimmung

mit den betroffenen Stadten, Gemeinden und angrenze nden Landkrei-

sen abgestimmt.

Es wird darauf hingewiesen, dass Trassenanderungen der Uberregiona-
len Radwege (Klasse 1 und 2) durch die Kommunen bzw . Landkreise
offiziell beim Landesverwaltungsamt zu beantragen s ind.

Netzstruktur

Aktuell findet sich in der Region ein gewachsenes, kleinteiliges Radrou-
tennetz mit einem Fokus auf Rundkursen und Routen f Ur Naherholung
und Freizeit. Das Thema Alltagsradverkehr stand bishe r nicht im Vorder-
grund der Planungen. Zudem féllt auf, dass Radverke hrsanlagen an
klassifizierten StralRen aktuell immer nur auf kurze n Abschnitten vor-
handen sind, was eine durchgangige Fahrt zwischen d en zentralen Orten
der Region (abseits von touristischen Radrouten) er schwert oder schlicht
unmoglich macht.

Durch die Uberlagerung der verschiedenen Radrouten besteht aktuell
zwar schon ein Radverkehrsnetz, welches Ziele jedoc h nicht flachenhaft

und Uber die Grenzen hinaus verbindet.

Ausgehend vom bestehenden Routennetz des Landesradv erkehrsplans
Sachsen-Anhalt sind in der Montanregion noch mehrer e Verbindungen
zwischen den zentralen Orten ohne eine direkte Radv erkehrsverbindung.
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Konkret betrifft dies die Relationen:

X Merseburg *WeilRenfels X Elsteraue +Meuselwitz
Merseburg *Leipzig X Meuselwitz *Kayna =*Gera
x Bad-Durrenberg + Markran- X Teuchern Zeitz
stadt X Teuchern *Osterfeld
X WeilRenfels +Freyburg X Teuchern xDroyfig
X Zeitz +WeiRenfels X Hohenmélsen +Zeitz
X Zeitz zAltenburg/Meuselwitz x Hohenmolsen +Profen/Pegau
X Zeitz +Kayna X Hohenmdlsen *Litzen
X Zeitz +Elsteraue X Hohenmdlsen +Weil3enfels
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Diese Routen gilt es zuklnftig zu entwickeln und so wohl hinsichtlich
Routenqualitat als auch Beschilderung umzusetzen. D es Weiteren wur-
den im Zuge dieser Radverkehrskonzeption fir einige bestehende Ziel-
verbindungen Optimierungsvorschlage erarbeitet.
Im Zuge dieser ersten Radverkehrskonzeption fur die LEADER-Region
stand vor allem die Uberregionale Verbindungsfunkti on des Netzes im

Schemaplan 03:
Zielverbindungen zwi-
schen zentralen Orten

grun: Radroute vor-
handen

rot: bisher keine direk-
te Radroute vorhanden
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Fokus, weshalb innergemeindliche Verbindung en nicht detailliert bertick-
sichtigt werden konnten.

Um ein verdichtetes Radverkehrsnetz in der Montanre gion aufzubauen,
wird im  Ergebnis des Planungsprozesses und aufbauend auf dem
LRVP ein mehrstufiges System von Radrouten vorgeschlage n:

1. Radrouten de r Klasse 1 und 2 (Radfernwege, Routen mit bundes-
und landesweiter Bedeutung)

2. Radrouten der Klasse 3 (regionale Radrouten)

erganzende Radroutender  Klasse 4 (lokale Radrouten)

4. Prioritare Hauptachsen , die unabhangig von Routenkategorien die
Hauptziele der Region als flachenhaftes Netz verbin den

/£ Im Anschluss an die im Jahr 2018 beginnende Fortsch reibung des
Landesradverkehrsplanes Sachsen-Anhalt sind ggf. An passung an
dieser Systematik notwendig, um eine Stringenz zu e rreichen.

w

Im Plan 1 +Vorschlag Zielnetz Radrouten ist das Zielnetz dargestellt
Plan 2 1Oberflachen und Befahrungsqualitat zeigt auf der Grundlage des
Zielnetzes eine aktuelle Qualitatseinschatzung der Verbindungen. Die
zur Umsetzung des Zielnetzes nétigen MalRhahmen werd enim Plan3
MafRnahmenplan dargestellt sowie in der Anlage 2 +Zusammenfassung
baulicher Malinahmen  beschrieben und in Prioritaten eingeteilt.

Fur d as Zielnetz wurden mehrere Unterkategorien gebildet, um Pla-

nungsstande und Einsatzmdglichkeiten der Radrouten k onkreter zu defi-

nieren:

Radroutennetz Ubersicht Einteilung
Prioritdre Zielverbindungen Zielnetz

Klasse 1/2 Klasse 3 Klasse 4

[ I —— Bestand / Heraufstufung Klasse 3 zu Klasse 2

H H = H . . -_— = - Routenvorschlag - mit konkretem Verlauf

X R KX 0O O8O  cssscssns Routenvorschlag - Verlauf noch zu bestimmen

T IHIIII/DIEIIE[ T Optimierungspotential / Potential Filhrung Bahntrasse

Route verlegt/aufgelést

sesscee Erganzungsroute
Prioritare Zielverbindung: Die vorgeschlagenen Achsen bilden ein
flachenhaftes und Uberregionales Netz zur Verbindun g der zentralen
Orte der Region. Durch sie wird, unabhangig von den definierten Rou-
tenklassen, hervorgehoben welche Radrouten priorité r verfolgt werden
sollten.
Routenvorschlage: Es erfolgt eine Unterscheidung in Routenvorschla-
ge mit konkretem Verlauf und in Routenvorschlage, d eren Verlauf noch
genauer definiert werden muss. Die zweite Kategorie betrifft vor allem
Verbindungen, die im Rahmen zukiinftiger Planungen u nd Baumal3nah-

men beachtet und realisiert werden sollten.

Optimierungspotenzial . Die vorgeschlagenen Routen stellen Stre-
ckenabschnitte in einer optimierten Fihrung dar. Di e Ertichtigung dieser

StadtLabor
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Strecken wirde eine Attraktivierung oder Verbesseru ng der Verkehrssi-
cherheit der Verbindung bedeuten.

Zusétzlich sind in dieser Kategorie auch stillgeleg te Bahntrassen und
derzeit noch aktive Werksbahntrassen gekennzeichnet, die als potentiel-

le und attraktive Strecken fir Bahnradwege gesehen werden.

Ro ute verlegt/gestrichen: Auf Grund verschiedener Griinde wurden
einige Routen verlegt bzw. gestrichen.

Heraufstufen  : Routen, die aufgrund ihrer Relevanz und Verbindungs -
funktion heraufgestuft werden sollten.

Erganzungsrouten: In dieser Kategorie finden sich innerortli-
cheluntergeordnete Verbindungen, die fir die Radver kehrskonzeption
der Region wenig Relevanz besitzen, jedoch der Voll standigkeit halber

dargestellt werden.

Klasse 1+2: Routenoptimierungen und Uberlegungen

Fir die bestehenden Routen der Klassen 1 und 2, als 0 den Routen mit
europa- , bundes- oder landesweiter Bedeutung, ergaben sich i m Laufe
der Bearbeitung mehrere kleinere Optimierungsvorsch lage, die mit der
projektbegleitenden Arbeitsgruppe Radverkehr und de n jeweils betroffe-
nen Kommunen abgestimmt wurden. Zudem werden auch n eue Verbin-

dungen fir die Klassen 1 und 2 vorgeschlagen.

1. Optimierungen mit unmittelbarer Umsetzungsmadglic hkeit

Elster-Saale-Radweg

x  Heraufstufung von aktuell Route Klasse 3 zu Route d er Klasse 2
- Grinde: wichtige Verbindung zwischen WeiRenfels und Leipzig,
fast durchgangig in guter Qualitat vorhanden, in Sa chsen be-
reits Teil des Sachsen-Netz-Rad (entspricht Klasse 2)
- Thema sollte bei der Fortschreibung des LRVP Sachse n-Anhalt
eingebracht werden

x  Streckenoptimierung im Bereich Liitzen
X  Streckenoptimierung im Bereich Rippach/Grof3géhren

2. Optimierungen mit mittelfristiger Umsetzunagsméal ichkeit

Salzstralle

x Enrtlichtigung der zahlreichen Schwachstellen (siehe Maf3nahmen-
plan), damit die Route ihrer Funktion einer Direktv erbindung von
Merseburg nach Schkeuditz bzw. Leipzig in Klasse 2 gerecht werden
kann

Elsterradweg

X Optimierungspotential in Predel: Nutzung des neuen Deichverteidi-
gungsweg es als alternatives Angebot zur gepflasterten Ortsdur ch-
fahrt. Zusétzliches Angebot, keine Streichung der b isherigen Orts-
durchfahrt.

37
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X Zwei Optimierungsstellen im Bereich Zeitz , zur Realisierung ware
teilweise Wegeausbau und Wegeneubau notwendig

x Auf Grund mehrere Hinweise im Rahmen des TOB-Umlauf s bzgl.
einer unzureichenden Ausbaubreite des Elsterradwege s und beste-
hender Nutzungskonflikte wird empfohlen, in einem e igenstandigen
Projekt zu prufen, inwieweit ein Ausbau des Elsterr adweges im Ab-
schnitt zwischen Zeitz und der Landesgrenze zu Sach en erforderlich
ist.

3. Neue Routen in Planung

Saale-Elster-Kanal

x Projekt befindet sich aktuell in der Planung, gepla nte Verbindung
wird als Route der Klasse 2 in das RVK aufgenommen

X geplante weitere Einbindungen des Kanals in das Rad routennetz
werden im folgenden Abschnitt behandelt (Klassen 3 und 4)

Saaleradweg

X Im Zuge des in Planung befindlichen Ausbaus des Saa le-Elster-
Kanals konnte durch den Ausbau der Deichanlagen und Deichvertei-
digungswege ein zuséatzlicher Routenverlauf des Saal eradweges 0Ost-
lich der Saale zwischen Bad Durrenberg und Leuna an geboten wer-
den

Klasse 3 +4 : Routenoptimierungen und Uberlegungen

Die verdichtenden regionalen und lokalen Routen der Klasse 3 und 4
haben das Ziel, wichtige Zielpunkte miteinander zu verknipfen, fur das
Alltagsnetz zuséatzliche Routen anzubieten sowie Net zliicken zu schlie-
Ben.

Ausgehend von dem im Jahr 2010 beschlossenen Radver kehrsnetz und
den zwischenzeitlich schon vorgenommenen Anderungen w urde ein op-
timiertes Zielnetz entwickelt. Durch die Auflésung paralleler Routenfuh-
rungen und nicht zielfihrender Verbindungen konnte das Netz gestrafft
werden. Andererseits wurden auch zahlreiche neue Ver bindungen in das
Zielnetz aufgenommen, um bisher noch nicht berucksi chtigte Ziele ein-
zubinden und somit ein flachenhaftes und grenziiberg reifendes Radrou-

tennetz zu schaffen.

Straffung und Verdich-
tung des Routennetzes

Die Verknipfung von Radrouten mit dem SPNV wurde im Rahmen des Gute Verkniipfung des
bestehenden Radverkehrsnetzes bereits gut beriicksic htigt. An ausge- Radnetzes mit OPNV
wahlten und bisher unterversorgten Abschnitten erfo Igte im Rahmen der
Konzeption eine zusatzliche Anbindung an Haltepunkte, z. B. durch neue
Routenvorschlage oder auch durch neue Bedarfsmeldun gen fur Radver-
kehrsanlagen an klassifizierten Stra3en.
Insgesamt entsteht durch die Uberarbeitungen ein Ne tz, das den Ziel-
stellungen eines gesamtheitlichen Radverkehrskonzep tes entspricht
Alle zentralen Orte der Region und ihrer Umgebung sind mit konkre-
38
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ten Streckenempfehlungen miteinander verbunden . Dartiber hin-
aus erganzen die untergeordneten Strecken dieses Ne tz so, dass die
touristisch relevanten Ziele, Sehenswirdigkeiten un d Alltagszie-

le der Montanregion  gut erschlossen werden.

1. Optimierungen mit unmittelbarer Umsetzungsmadglic hkeit

Rippach-Radroute

X Rippach-Radroute ist aktuell nicht komplett im GeoFachDatenServer
hinterlegt, dies sollte nachgeholt werden

x Prifen, ob Einbahnstraen im Stadtgebiet Teuchern ( v.a. Griner
Weg) unter Beriicksichtigung der Vorgaben der VwV-StVO fi r Rad-
fahrer in Gegenrichtung ge 6ffnet werden kdnnen. Ziel Radroutenfiih-
rung vereinfachen

x  Mittelfristig: Streckenoptimierung zwischen Trebnit z und Tackau bei
der Neugestaltung im Rahmen der Renaturierung der e hemaligen
A*UXEH 6L H beadterG

Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht , Rippach-Radweg , Elster-Saale-
Radweg
x  Streckenoptimierung im Bereich Rippach/Grof3géhren: Aufldsung

von Parallelfihrungen mehrerer Routen

Litzen-Radroute

x Auflésung der Litzen-Radroute und Verflechtung der Verbindungen
mit vorhandenen und geplanten Routen:
- Parallele Routenflihrung der Litzen-Radroute mit Els ter-Saale-

Radweg 6stlich der Stadtlage Lutzen aufiésen
- Streckenoptimierung im Stadtgebiet Litzen

- Nord-Sud-Verbindung zwischen Rocken und Gostau entf allt
- Streckenoptimierung in Starsiedel
- Abschnitt zwischen Kleingdhren und Kleingdrschen al s Teil der

Achse WeilRenfels +Zwenkau (ggf. als Fortfiihrung der Radrou-

te Sudliche Schlachtfelder)
Siehe hierzu auch +LQZHLVH ]X A6 GOLFKH 6FKODFKWIHOGHU?® XQG
Kohle-Geschichte- 5DGURXWH?3

Sudliche Schlachtfelder

x  Empfehlung: Heraufstufen von Route der Klasse 4 zu Klasse 3, da
die Route ein Teil der vorgeschlagenen Hauptverbind ung von Wei-
Renfels nach Zwenkau ist

X Anbinden/Verschmelzen mit Radroute Sole-Kohle-Gesch ichte

SLHKH KLHU]X DXFK +LQZHLAHD GMRXWWIHRQ®BhIA6ROH
Geschichte- 5DGURXWH?3

Sole-Kohle-Geschichte-Radroute

x ostliches Ende der Route aktuell in Litzen A Weiterfihrung Uber
ESR bis Meuchen und dann als Ersatz fir (bisherige ) Lutzen-Route
bis Kleingdrschen; AnschlieRend Anbind en/Verschmelzen mit Rad-
route Sudliche Schlachtfelder

A6ROH
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SLHKH KLHU]X DXFK +LQZHWVBHDGXRXWWIHXQG

6FKODFKWIHOGHUS:

A Eine zeitnahe Abstimmung zwischen den Akteuren aus
kreis, Saalekreis und LK Leipzig bzgl. einer sinnvo
Radrouten Litzen, Sudliche Schlachtfelder und Sole-
wird dringend empfohlen.

recarbo-Radroute, Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht

X Anbindung beider Radrouten an den Bahnhof Zeitz

Nessa-Radroute

x  Aufldsung der Radroute
X  Begrindung:

- bisher Route der untersten Netzkategorie (Klasse 4)

- Fehlende Verbindungsfunktion
- Fehlende Ziele
- Wegequalitat abschnittsweise sehr schlecht
- Wegweisung kaum vorhanden, schlechte Qualitat
- Nicht beworben
ggf. erhalt von Teilabschnitten mit Verbindungsfunk
x Prifauftrag an betroffene Kommunen: Abstimmungen da
dem Thema weiter verfahren werden soll. Ubergénge u
rungen von Teilabschnitten missen dringend mit den
munen abgestimmt werden.

2. Neue Routenvorschlage

Bahntrasse Leutzsch - Merseburg

x Die Bahnstrecke von Friedensdorf bis Bohlitz-Ehrenb
durch die DB AG an die SIRE S&chsisches Institut fii
wicklung und Energiewirtschaft AG verkauft. Ab dem
lich von Friedensdorf in Richtung Leuna bzw. Halle
noch in Betrieb.

x Die Bahntrasse befindet sich in unmittelbarer Néhe
Salzstraf3e und zur B181. Die Bundesstral3e ist auf3er
gangig mit einem vordringlichen Bedarf im aktuellen
darfsplan aufgefuhrt. Als Ersatz fur einen straf3enb
weg ware der Ausbau der stillgelegten Bahnstrecke a
wiinschenswerte Lésung.

x  Aktuell wird die Entwurfs- und Genehmigungsplanung
bau des Abschnitts zwischen Zéschen und Wallendorf b
Planfeststellungsverfahren wird nicht durchgefihrt.
des Baurechts ist vorgesehen, mit allen Beteiligten
vernehmliche Regelungen zu treffen und entsprechend
rungen abzuschliel3en.

x  Fur die Anbindung der Trasse an die Stadt Merseburg
dorf) wird die vorhandene Radroute SalzstralRe favor

Burgenland-

llen Verknupfung der

Kohle-Geschichte

tion.
Zu, wie mit
nd Fortfiih-
Nachbarkom-

erg wurde 2012
r Regionalent-
Abzweig west-
ist die Strecke

und parallel zur
orts fast durch-
Radwegebe-
egleitenden Rad-
Is solcher eine

fir den Aus-
earbeitet. Ein

Zur Erlangung
/Betroffenen ein-

e Vereinba-

(ab Friedens-
isiert.
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Bad Diirrenberg +Wasteneutzsch

X Anbindung an den geplanten Saale-Elster-Kanal und d ie Schleusen-
ruine in Wiisteneutzsch

X Verbindung ist vor allem auch im Zuge der Landesgarten schau 2022

in Bad Durrenberg interessant

Bad Durrenberg +Markranstadt *L0tzen
x  Aufnahme der Verbindung Bad Durrenberg + Markranstadt und der
Anbindung von Litzen an den SPNV-Haltepunkt Grof3leh na

Hohenmodlsen - Litzen

x Direkte Radverkehrsverbindung zwischen Hohenmélsen - Litzen =
Elster-Saale-Radweg

X Abschnittsweise erfolgt hier der Neubau einer Gemei ndestral3e, da-
bei ist unbedingt das Thema einer sicheren Radverke hrsverbindung

zu berlcksichtigen

Hohenmdlsen - Weil3enfels

x direkte Verbindung Uber L 189, zahlreiche Bedarfsme Idungen flr
RVA im Radwegebedarfsplan festgeschrieben, aber nur als weiterer
Bedarf eingestuft (bis 2030 nicht eingeplant) /E Bedarfsmeldungen
aktiv verfolgen und ggf. im Rahmen der nachsten For tschreibung
her aufstufen

Hohenmdlsen - Zeitz

X Routenvorschlag mit noch zu bestimmendem Verlauf;

- Verbindung ggf. entlang L 191 oder eines zukinftige n Seen-
rundwegs

- zusatzlicher Routenvorschlag: Abzweig von Recarbo-R adroute
zwischen Mondsee und Deuben tiber Nonnewitz bis zur Grinen
Linie in Zeitz A vorhandene Wege mussten hierfur ertlichtigt
werden, Problemstelle und teilweise versperrter Weg im Wald-

gebiet nordlich von Nonnewitz

Zeitz - WeilRenfels
x direkte Verbindung Uber B 91

X Abschnittsweise RVA oder parallele Wege vorhanden, mehrere Be-
darfsmeldungen in den Radewegebedarfsplanen vorhand en

x Im Rahmen des RVK wurden neue Bedarfsmeldungen aufg enom-
men, um langfristig eine durchgéangige und sichere B efahrbarkeit
herbeizufiihren. Diese sollten, je nach Zustandigkei t, in die nachste
Fortschreibung der Radwegebedarfsplane aufgenommen werden
bzw. kommunal weiterverfolgt werden

X Routenfiihrung im Bereich Weil3enfels ist zu konkreti sieren

Wallendorfer See / Ral3nitzer See

Folgende Verbindungen im Umfeld der Seen wurden auf genommen:
X Seenrundwege
x  Verbindung Saaleradweg - Wallendorfer See als Route nvorschlag mit

noch zu bestimmendem Verlauf
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X Anbindung in Richtung Bhf. Grébers und Metro-Radrou te Halle -
Leipzig / Werbeliner See

X Verbindung zwischen Elsterradweg und S alzstraf3e westlich der Seen
entlang der L 183

Saale-Elster-Kanal

x vorgeschlagene Nord-Siid-Verbindungen zur Einbindung en des Rad-
weges am Kanal in das Routennetz:

- Verbindung zwischen ELS und SZS westlich der Seen e ntlang
der L 183 , Weiterfilhrung zwischen SZS und SRW via Trebnitz
bis Leuna, ggf. im Zuge eines Ausbaus des Deichvert eidi-
gungswegs moglich

- Bad Dirrenberg  + Wusteneutzsch  + L 184 + Wallendorf %
Seenrundweg +WeRmar +Bhf. Grobers / Werbeliner See

- AuRerer Gruner Ring nordlich Altranstadt +GUnthersdorf -
Kotschlitz  £Hoburg-Mallau/Salzstral3e +Oberthau/ Elsterrad-
weg

Recarbo-Radroute

X Ausweitung der Recarbo-Radroute zum Rundkurs (via E Isterradweq)

x Verbindung Mondesee + Profen: Problemstellen L 191 und Griine
Magistrale fur Radverkehr sicher ausbauen

Radroute Zeitz - Thiringen

X Verbindung Zeitz  £Wiurchwitz +Kayna, Weiterfihrung in Thiringen
bis Altenburg mdglich

Radroute Zeitz +Meuselwitz

X Verbindung Zeitz  +Troglitz +Rehmsdorf +Meuselwitz +Altenburg

Bahnstrecke Gera - Mumsdorf

x Auf der alten Trasse ist Uberwiegend ein Weg vorhan den, jedoch
groRtenteils unbefestigt und nicht als Radroute gee ignet

X ggf. Abschnittsweise als Optimierung der Radroute Ze itz - Tharingen
geeignet

X intensive Abstimmung mit den Planungen in Thiringen notig

Rundwege um die neuen Seen

x Im Bereich der kiinftig entstehenden Tagebaurestseen Domsen und
Schwerzau wurden unterschiedliche Netzverbindungen grob als
ASRXWHQYRUWeH#adddch+zzu EHVWLPPHQ3 HLQBeWUDJIHQ
weiteren Planungen der Tagebaufolgelandschaft sollt e unbedingt auf
eine sinnvolle Anbindung der Seen an die umliegende n Kommunen
und bestehenden Radrouten geachtet werden.

Weitere Routenvorschlage in Klasse 3 und 4

X Querverbindun g in Weil3enfels zwischen Langendorf und LeiRling

x Verbindung zwischen Rippach-Radweg und Rad-Acht/ Zu ckerbahn-
radweg durch Lickenschluss zwischen Pretzsch und Os terfeld sowie
eine neue Verbindung zwischen Teuchern und DroyRig

StaditLabor 42




Radverkehrskonzept LEADER-Region Montanregion Sachs en-Anhalt Sid Marz 2019

x Verbindung Auligk = Gdbitz (Elsterradweg), Verbindung wird jedoch
aufgrund verschiedener Schutzgebiete und teilweise regelmaRiger
Uberschwemmung kritisch gesehen
Verbindung Nessa +Teuchern iTrebnitz

X Verbindung Langendorf +Rehmsdorf +Sprossen +Oelsen *Spora =+
Nifma zThuringen / Radroute Von der Skatstadt ins Schnaud ertal

x NiBma z*Zettweil - Kayna

Erganzungsrouten

X Grune Linie influm Zeitz
x kleine und grof3e Stadtroute Zeitz

FloRgrabenradweg
x Die Charakterisierung des Elsterflol3grabens als tec hnisches und kul-
turgeschichtlich einzigartiges Bauwerk sowie die Be strebungen des
Fordervereins Elsterflo3graben e. V., dessen Erschl ielung voranzu-
treiben, sind nachvollziehbar und werden untersttitzt. Ein Ausbau als
gemeinsamer Wander- und _Radweg wird nicht empfohlen . Begrun-
dung:
- Anforderungen von Radfahrern und Wanderern an den A us-
baugrad von Wegen sind sehr unterschiedlich. Der in der Pro-
jektbeschreibung aufgezeigte naturnahe Charakter de s Weges

A'HQNPDOURXWH 1DWXUVFKXW]SIDGHLQGHWKROXQJVZHJ?3
sich besonders fiir das Thema Wandern.

- Inder Praxis bestehen haufig Nutzungskonflikte zwi schen
Wandern und Radfahren bei gemeinsamer Nutzung von W e-
gen.

- Vor allem im stdlichen Abschnitt des Flof3grabenwege s wirden
mit einem Ausbau als Radroute starke Konkurrenzen z um gut
frequentierten Elsterradweg und dem kunftigen Seenr undweg
geschaffen.

x  Empfehlung:

- Finanzielle Mittel und Ressourcen fur den Radverkeh r bundeln,

FloRgrabenweg vor allem fir Wanderer qualifizieren, sinnvolle

Querverbindungen zu punktuellen Highlights schaffen
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Bahntrassen

Radrouten auf ehemaligen Bahntrassen erfreuen sich
steigungsarmen und komfortablen Uberbriickung von gr
zen fernab des motorisierten Verkehres grof3er Belie
spiele fur die erfolgreiche Umsetzung solcher Proje
kénnen der Elster-Saale-Radweg und der Zuckerbahnra
werden.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich noch mehrere stillgelegte Bahn-
strecken, die potentiell auch als zukiinftige Radrou ten geeignet waren.
Dazu gehdren die Strecken:

X Leipzig/Leutzsch  tFriedensdorf

X Webau +Werschen =+Groében

X Gera xMumsdorf

aufgrund ihrer
OReren Distan-
btheit. Als gute Bei-
kte in der Region
dweg genannt

Mit der potentiellen Stilllegung weiterer, aktuell noch aktiver Werksbah-

nen, kénnen sich zukunftig weitere Achsen ergeben:

X Zeitz +Mumsdorf + Altenburg (als Verlangerung des Zuckerbahn-
radwegs sehr interessant)

X Leuna =*Friedensdorf +Halle

x Profen tHohenmdlsen +Schkortleben/Elster-Saale-Radweg

Verbindliche zeitliche Abschatzung en zu perspektivischen Stilllegungs-
und RiickbaumaRnahmen von aktuell aktiven Werkbahnen kénnen zum
jetzigen Zeitpunkt noch nicht getroffen werden.

Zuckerbahnradweg in
Grana

Ubersicht zu aktiven
und stillgelegten Bahn-
trassen der Region:

| — —

aktive Bahnstrecken
(SPNV)

|
aktive Werkbahn

|
stillgelegte Bahnstrecke

I
Teilweise oder komplett

auf stillgelegter
Bahntrasse realisierte
Radroute
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Prioritdre Hauptachsen

Zusétzlich  zu den Routenklassen 1 bis 4 wurden Prioritare Zielver-
bindung en definiert. Durch sie werden die wichtigsten Hauptve rbin-
dungen zwischen den zentralen Orten der Region noch mals betont.
Folgende Entscheidungsgrundlagen wurden der Definit ion dieser Achsen
zugrunde gelegt:
x Besondere Verbindungsfunktion zwischen zentralen Or ten und wich-
tigen touristischen Zielen
Besondere Verbindungsfunktion zwischen tberregional en Radrouten
x Direkte re Verbindungsmdglichkeit abseits von umwegigen touri sti-
schen Routen
x  Ergénzung und Luckenschluss der definierten Routen zur Verbindung
wichtiger Ziele, da hier wichtige Alltagsradverkehr e vermutet werden

X Wichtige Routen zur Anbindung von Bahnhaltepunkten

Schemaplan 05 : Vor-
schlag Zielnetz Radrou-
ten, inkl. Hauptachsen

LK

( Nordsachsen

Gera
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Planungsrechtliche Anforderungen

Die Beachtung von planungsrechtlichen und umweltrec htlichen Belangen
sind wesentliche Voraussetzungen bei der erfolgreic hen Umsetzung des
Zielnetzes. Insbesondere die Belange des Natur- und Umweltschut-

zes sind dabei entscheidend. Im Plan 4 zKonfliktplan sind die relevan-
ten Schutzgebiete gemeinsam mit den Maf3nahmenabschn itte darge-
stellt. In den betroffenen Abschnitten ist in Absti mmung mit der jeweils
zustandigen Naturschutzbehérde zu prifen, ob und wi e die entsprechen
MafRnahmen umgesetzt werden konnen. In Gebieten mit Schutzstatus
kann eine Umweltvertraglichkeitspriifung, eine FFH-
Vertraglichkeitspriifung, eine artenschutzrechtliche Prifung oder die

Durchfuhrung der Eingriffsregelung notwendig sein.

Im Zuge einer Strategie der Problemvermeidung konnt e dartber nach-
gedacht werden, Radrouten nicht mehr durch Schutzge biete zu fihren,
jedoch widerspricht dieser Ansatz sowohl den raumli chen Gegebenheiten
in der Montanregion mit ihren ausgedehnten Schutzge bieten als auch
dem Grundsatz, dass Radverkehr wesentliches Element u nd Antwort auf
Fragen des Umweltschutzes darstellt. Darliber hinaus sind vor allem die
geschiitzten Fluss- und Auenlandschaften die Anziehu ngspunkte des

touristischen Radverkehrs in der Montanregion.

Eine weitere Mdglichkeit besteht in der Wahl geeigneter Bauweisen
So wurde Beispielsweise im angrenzen Landkreis Nord sachsen eine
Ortsverbindungsstral3e in einem Gebiet mit naturschu tzrechtlichen Auf-
lagen statt mit einer wassergebundenen Decke mit ei ner hydraulisch
gebundenen Tragdeckschicht versehen. Diese trotz Na turschutzstatus
erzielte Losung muss sich in der Praxis noch bewahr en, kann jedoch
kinftig zu einem moglichen Modell fuir &hnliche Situ ationen werden.
Vor Beginn der Wegebaumalinahmen muss die Betroffenh eit folgender
Belange geprtft werden:
1. Geschitzte Teile von Natur und Landschaft (88 23, 2 6, 28, 30 und
32 BNatSchG), d. h.
X Fauna-Flora-Habitat-Gebiete und Vogelschutzgebiete (Natura-
2000-Gebiete)
x  Naturschutzgebiete; Naturdenkmaler (Naturgebilde un d Flachen
bis 5 ha)
X Landschaftsschutzgebiete (§ 26 Abs. 1 BNatSchG)
X Gesetzlich geschiitzte Biotope
x  Alleen und einseitigen Baumreihen (8 21 Abs. 1 NatS chG LSA).
x  Eingriffsbestand in Natur und Landschaft (88 14ff B NatSchG)

2. Artenschutzverbote (§ 44 Abs. 1 BNatSchG), d.h.

x Verbot, wildlebende Tiere der besonders geschitzten Arten zu
fangen, zu verletzte oder zu téten
X Verbot der erheblichen Stérung wahrend der Brutzeit sowie der

Rast- und Zugzeit en
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x Verbot der Beschadigung oder Zerstérung der Fortpfl anzungs-
und Ruhestéatten
Weitere zu beriicksichtigende Belange bei der Umsetz ung sind:
X Wasserschutzrechtliche Belange:

- Burgenlandkreis: Untere Wasserbehtrde (Amt fur Natu r- und
Gewasserschutz)

- Saalekreis: Untere Wasserbehorde

x  Forstrechtliche Belange:

- Saalekreis: Umweltamt SG Naturschutz, Wald- und For stauf-
sicht

- Burgenlandkreis: untere Naturschutz- und Forstbehér de

x Landwirtschaftliche Belange (Nutzung landlicher Weg e, Sicherstel-
lung der Belange Agrarstruktur und der angrenzend w itschattenden
Landwirtschaftsbetriebe) : Amt fur Landwirtschaft, Flurneuordnung
und Forst , Sud

X Altlasten und Boden (BBodSchG):

- Saalekreis: Untere Abfall- und Bodenschutzbehdrde , SG Abfall
und Bodenschutz

- Burgenlandkreis: Umweltamt , SG Untere Bodenschutz- und
Abfallbehdrde

X Archdologische Belange:

- Burgenlandkreis: Das Bauordnungsamt des Burgenlandk reises
ist, aulBer fur die Stadte Naumburg, Weil3enfels und Zeitz
(Gemeinden mit bauaufsichtlichen Befugnissen), die zustandi-
ge untere Bauaufsichtsbehorde fiir alle Stadte und G emeinden
des Landkreises

- Saalekreis: Amt fur Bauordnung und Denkmalschutz

Geologische Belange: Landesamt fir Geologie und Ber gwesen

x  Bergbaurechtliche Belange : Landesamt fur Geologie und Bergwesen
Belange weitere Nutzer der Wege: u. a. Landesstral’enbaubehorde,
StraBenverkehrsa mt er der Landkreise und StraRenverkehrsbehtrden
der Gemeinden; mdgliche Konflikilage zwischen Reitw egen, Wan-
derwegen und Radrouten beachten

X Raumordnerische Belange: Landes- und Regionalplanun g in Sach-
sen-Anhalt

x  Gefahrenabwehr: Belastungen mit Kampfmitteln im Pla nungsgebiet
beachten

x Barrierefreiheit: Gemald § 13 Abs. 1 Behindertenglei chsteilungsge-
setz Sachsen-Anhalt - BGG LSA, vom 16. Dezember 2010, si nd bau-
liche Anlagen, offentliche Wege, Platze und StralRen sowie 6ffentlich
zugangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im offentlichen
Personennahverkehr nach MalRgabe der geltenden Recht svorschrif-
ten barrierefrei zu gestalte n.
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3.2 Attraktive Radverkehrsinfrastruktur

Radverkehrsanlagen

Mit dem zentralen Ziel, den Radverkehrsanteil im Al
zeit zu steigern, sollte eine Benutzung des Fahrrad
komfortabel wie mdglich gemacht werden. Die Schaffu
umwegarmen und gut zu befahrbaren Routen stellt hie
ges Instrument dar. Grundlegend sind folgende Krite
mit allen Verkehrsteilnehmern, fahrradtyp- und alte
qualitativ hochwertige Befahrung ermdglicht wird (

Itag und in der Frei-
es so einfach und
ng von sicheren,

r ein sehr wichti-

rien zu erfillen da-
rsunabhangig, eine
nach LRVP Sachsen-

Anhalt 2010, Anlage 5.1-5 ).

Ausbaustandards

Radrouten der Klassen 1 und 2 sollten folgende Ausbaus tandards garan-

tieren:

Erforderlich:

X Mdglichst umwegarme Verbindungen unter Bericksichti gung von
Topographie, Barrieren, Gefahrenstellen und Sehensw Urdigkeiten

X Sichere Befahrbarkeit (Geschwindigkeit, Verkehrssta
nisse im StraRenraum)

x Sichere Uberquerbarkeit von StraRen (z. B. Signalan
oder Uberfiihrungen, Mittelinseln bei auRerdrtlichen
VWUD%HQ
me)

x  Allwettertauglicher Belag

rke Kfz , Hinder-

lagen, Unter-
Hauptverkehrs-
:DUQKLQZHLYV A5DGIDKUHWY W UHX ]G0 @K NXU]IU

- innerorts: Asphalt, Platten, Betonverbundsteine ohn e Fase
- auBerorts: Asphalt, wassergebundene Decke, Betonver bund-
steine ohne Fase, Betondecke
X Kontinuierliche Wegweisung gemafll FGSV und dem fortg eschriebe-
nem Touristischen Leitsystem in Sachsen-Anhalt - A(LQKHLWOLFKH
Wegweisung fir Gberregionale Radwege in Sachsen- $QKDOW?3 (:5
x  Ausreichende Breite der Radverkehrsanlage entsprech end ERA und
VwV-StvVO
x Touristische Infrastruktur (Ubernachtungs-, Einkehr - und Versor-

gungsmaglichkeiten und Hinweis auf diese Einrichtunge n entlang der

Radfernwege)

Winschenswert:

X  Zugig und mit hohem Komfort befahrbar (durchgangig Befahrbar,
breite Durchfahrtsmdglichkeiten, Bevorrechtigung ge genuber Er-

schliefBungsstraen, Ausschluss stérender Nutzungen)

X  Attraktive Routenfiihrung (hauptséachlich bei tourist
erlebnisorientiert, naturnah, kulturelle Sehenswiird
platze, Kinderspielplatze usw.)

ischen Routen
igkeiten , Rast-

Auch Routen der Klasse 3 (Regionale Radrouten) soll
eine hohe Qualitdt aufweisen und sich an den oben g
dards fur Radfernwege orientieren. Hinsichtlich Bel

ten flachendeckend
enannten Stan-
agsqualitat, Wege-
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breite, touristischer Infrastruktur, umwegarmer Fih rung und Wegwei-

sung sind jedoch grof3ere Toleranzen méglich. Fir Ro uten der Klasse 4

gibt der LRVP keine expliziten Qualitatsvorgaben an. Dennoch sind auch

hier die geltenden gesetzlichen Regelungen zu beriic ksichtigen.

Fir alle Radrouten sind die einschlagigen gesetzlic hen Bestimmungen

StVO, VwV-StVO, ERA 2010, RASt 06, RAL, RIN 2008 ei nzuhalten.

Die anhaltende und sich stetig verstarkende Zunahme an Pedelec-
Nutzern  erzeugt zusétzliche Anpassungsbedarfe bzgl. der Ent wurfsge-
schwindigkeit (25-30 km/h) und der Entwurfsparamete r von neuen
Radverkehrsanlagen. Die hoheren Durchschnittsgeschw indigkeiten ver-

groRern auch die Entfernungen, die von Radfahrenden zuriickgelegt
werden. Groler dimensionierte Kurvenradien und Plat z zum Uberholen
sollten gerade auf Strecken mit einem zukinftig hoh en Pendler-

/Ausflugsverkehr trassiert werden.

Technische Anforderungen

x  Standardbauweise fir als Radrouten ausgewiesene Wege sollte
immer Asphalt sein, da hier geringer Rollwiderstand, hohe Eben-
heit, allwettertauglicher Belag und geringe Unterhaltun gskosten Vor-
teile gegeniiber anderen Oberflachen darstellen. Gem an LRVP ist fur
Routen der Klasse 1 und 2 Asphalt immer die erste W ahl. Innerorts
kénnen zudem Platten oder Betonverbundsteine ohne F ase zum Ein-
satz kommen. Auferorts ist zusétzlich, je nach ortl icher Gegeben-

heit, auch eine wassergebundene Decke mdglich.

X Wassergebundene Decken soliten dennoch nur im Ausnahmefall
zum Einsatz kommen, da sie durch einen héheren Inst andhaltungs-
aufwand gekennzeichnet sind und einen ebenso hohen Versiege-
lungsgrad wie die Asphaltbauweise aufweisen. Eine A ufheizung und
Beeintrachtigung des Landschaftshildes lassen sich durch Verande-
rungen der Farbgebung im Asphaltgemisch beeinflusse n (siehe ADFC

Radweg mit Asphalt-
decke an der
Salzstralle

Wassergebunde Decke

Bundesverband XQG 65/ A5DGZHJHEDX LQ :DOG XQG )%r)ﬁg;aleradweg

X Multifunktionale Landliche Wege sollten grundsétzlich auch fur
den Rad- und FuRverkehr nutzbar sein. Im Rahmen der Richtlinien
RELE 2014-2020 wird in Sachsen-Anhalt landlicher We gebau gleich-
ermal3en zur ErschlieBung landwirtschaftlicher und t ouristischer Ent-
wicklungspotenziale gefordert. Multifunktionale 1&n dliche Wege mit
bitumindser Deckschicht sind die Standardltsung bei m Ausbau bzw.
bei der Neuanlage von landlichen Wegen und sehen eine Mitnutzung
durch Radfahrer, Wanderer und Skater von vornherein v or. Im LRVP
wird fur solche Wirtschaftswege eine Mindestbreite von 3 m empfoh-
len. Auch der Bau von wegebegleitenden Strukturelem enten, wie z.
B. Rastplatze, Schutzhitten und Banke, ist dariiber forderfahig.

Landlicher Weg als Teil
des Elster-Saale-
Radwegs
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X Radrouten durch Waldgebiete sind meistens nicht 6ffentlich ge-
widmete Wege, die in privater Hand liegen. Hier ste hen oftmals
waldwirtschaftliche Nutzungen und Naturschutz einer Nutzung durch
den Radverkehr entgegen. Trotzdem sollte hier gepru ft werden, ob
eine Asphaltierung auf bestimmten Strecken mdglich ist. Wichtig ist
in diesem Zusammenhang, auf einen ausreichenden Abs tand zu an- Waldweg
grenzenden Baumen bzw. auf einzubauenden Wurzelschu tz zu ach-
ten. Auch der forstliche Wegebau kann tber die Richtl inie RELE 2014

+2020 in Sachsen-Anhalt werden.

X Wurzelschutz  : Damit Wurzelwachstum neue Asphaltdecken nicht
innerhalt von kurzer Zeit mit Rissen und Ausbeulung en versieht, soll-
te bei angrenzenden B&umen, Alleen oder Waldern ein aus einer
Wurzelschutzfolie bestehend er Wurzelschutz eingebaut werden.
Auch nachtraglich lasst sich eine solche Folie mit Hilfe einer speziel-
len Wurzelschutzfrase einbringen.
Aufgebrochene As-
Verkehrsorganisation/Verkehrssicherheit 52; ftdecke durch Wur-
Neben der Mdglichkeit baulicher Infrastrukturoptimi erung fur den Rad-
verkehr (Radwegebau, Oberflachenverbesserung) stehe n auch relativ
einfache und kostengiinstig umzusetzende Mdglichkeit en zur Verfligung,
um den Radverkehr sicherer und komfortabler zu mach en.
x Die Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist so-
wohl innerorts als auch auf3erorts ein wichtiges Ele ment der Radver-
kehrsforderung. Durch die letzte Anderung der StvO 2017 konnen
Kommunen im Umfeld von Kitas, Schulen, Krankenhause rn und an-
deren sozialen Einrichtungen Tempo 30 nun auch ohne komplizier-
ten Nachweis einer Gefahrenlage anordnen. Auf3erorts sind Ge- Tempo- 30-Zone am
schwindigkeitsreduktionen auf Tempo 70  nicht nur an Querungs- Elsterradweg in DolInitz
stellen des Radverkehrs sinnvoll, sondern auch auf St recken, bei de-
nen der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt wird.
x Vor Allem d as Andern und Anpass en von Verkehrszeichen ist
eine einfache und kostengunstige Moglichkeit, dem R adverkehr zu-
satzliche Routenoptionen anzubieten. Dazu gehdren u nter anderem:

- Offnen von EinbahnstralRen fur den Radverkehr in Gegen-
richtung (Vorgaben der StVO beachten)

- Sackgasse frei fur Ful3- und Radverkehr

- Stralen, die fir alle Fahrzeuge gesperrt sind, bei Eignung fir
den Radverkehr freigeben

Gedffnete Einbahn- Sackgasse frei fiir Fir Kfz gesperrte
straf3e in Merseburg Ful3- und Radverkehr Stral3e in Kitzen mit
in Hohenmolsen Zusatz Rad frei
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X %HVFKLOGHUXQJ A$FKWXQJ :SmeGVichlithkek] Kl be-
VWLPPWHQ 6WUHFNHQ HLQHQ +LQZHLV BXFRWMXWHIOS5DGYHUNHKU
len, wird in vielen Landkreisen bereits genutzt. Hi erbei wird die Auf-
merksamkeit des motorisierten Verkehrs an bestimmte n Gefahren-
stellen erhoht.

X Mit dem Instrument der FahrradstralRe ist eine sichere Biindelung %HVFKLOGHUXQJ A
0

des Radverkehrs auf vorhandlerl‘len Nebens-traBen ohne g rofl3en Infra— 5DGYHUNHKUS DQ ¢

strukturaufwand und unkompliziert auf Basis geltende n Rechts még-

. . . SalzstralRe

lich. Vor allem im Rahmen von kommunalen Konzepten kénnte das

Thema Fahrradstraen im Sinne der Radverkehrsférder ung, Ver-

kehrssicherheit und Biindelung des Radverkehrs zukiin ftig eine Rolle

spielen. Aber auch auf3erorts finden sich Méglichkei ten, Fahrradstra-

Ren zu etablieren. Als Grundlagen fur die Einrichtu ng von Fahr-

radstral3en kdnnen das Positionspapier des ADFC zu F ahrradstraf3en

(2011) und die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stral3enver-

kehrsordnung herangezogen werden. Beispiel Fahrradstral3e
X Durch relativ einfach umzusetzende Markierungen von Radfahr- in Frankfurt

streifen bzw. Schutzstreifen wird eine sichtbare Separierung zwi-

schen Kfz-/Schwerverkehr und Radverkehr erzeugt. In nerdrtliche

Radfahrmarkierungen sind in den Kommunen/Stadten de r Montan-

region bis auf wenige Ausnahmen, wie z. B in Leuna und Bad Diir-

renberg, bisher keine Praxis. Hier sollten die Land kreise Burgenland-

kreis und Saalekreis durch entsprechende Fodrderunge n Anreize

schaffen und Aufklarungsarbeit leisten. Radfahrstreifen in Ber-

x Der internationale Trend der Protected Bike Lanes b zw. Geschitz- lin
te n Radfahrstreifen bietet eine innovative L6sung, um kurzfristig
und mit begrenztem finanziellen Aufwand die Verkehrssi cherheit von
Radfahrern zu erhéhen. Radfahrstreifen mit schitzen dem Trennele-
ment kommen mittlerweile in verschiedensten Variant en weltweit,
vor allem aber in Nordamerika, zum Einsatz. In Deut schland wird
das Thema aktuell schrittweise in die Planungspraxi s Ubernommen.
Nachdem in mehreren Stadten bereits temporare Eleme nte (ohne
groReren Umbau) in den StralRenraum eingebracht wurd en, startet Beispiel fur einen ge-
voraussichtlich im Herbst 2018 in Berlin die Einric htung der ersten schitzten Radfahrstrei-
baulich angelegten Protected Bike Lane in Deutschla nd. Auch hier fen
handelt es sich, ebenso wie bei Fahrradstral3en, um ein eher kom-
munales Themenfeld, welches bei der kinftigen Erste llung und Fort-
schreibung von (Rad-)Verkehrskonzepten in den Kommu nen und

Stadten Berucksichtigung finden sollte.

X Insbesondere an den Ortsein- und Ortsausgangen , an denen
Wechsel von einseitigen Zweirichtungsradwegen auf3er orts zu beid-
seitigen Radverkehrsanlagen/Mischverkehr innerorts stattfinden, er-
héhen sichere Querungsmdglichkeiten die Sicherheit. Zusatzlich
wird damit die Kfz-Geschwindigkeit am Ortseingang i ntuitiv abge-
dampft. Es gilt, diese neuralgischen Punkte im Uber gangsbereich fiir Beispiel Mittelinsel und
die Nutzer so sicher wie moglich zu gestalten und a uf moglichst alle Temporeduktion in
Ortseingangsbereiche mit Radverkehrsanlangen im Ube rgang zu Merseburg
Ubertragen.
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X Nach Mdglichkeit und Einschatzung von Experten des ADFC
und der FGSV  sollte auf Umlaufsperren an Kreuzungspunkten
oder Poller auf Radwegen verzichtet werden. Eigentlich zum
Schutz der Radfahrer gedacht, lenken diese die Radf ahrer von den
eigentlichen Gefahrenstellen wie StraRen- oder Bahn Ubergangen ab
und tragen damit nicht zu einer Erhéhung der Sicher heit bei. Auch
Poller zur Verhinderung von Kfz-Verkehr auf Radwegen sind eher als
Gefahr fUr die Radfahrenden anzusehen, da sie bei n icht deutlicher
Markierung eher zu Unféllen fiihren kénnen, sowie ei ne barrierefreie
Befahrbarkeit des Weges durch Radern mit Anhangern oder anderer

Sonderformen verhindern. Als Alternativen und zum e ffektiven
Schutz der Radfahrenden sollten laut Ansicht des AD FC StVO-
Zeichen oder bauliche Verengungen mit mindestens 2 m Breite ver-

wendet werden, um Kfz-Verkehr von Radwegen fern zu halten und

auf Gefahrenstellen hinzuweisen.

x Kommunale Radverkehrskonzepte sind eine wichtige Ergénzung

der Uber6rtlichen Radverkehrsplanung auf Ebene des Landes und
der Landkreise. Durch die oben aufgefiihrten Mdglich keiten der Ge-
staltung von Radverbindungen kénnen Stadte und Geme inden einen

en. Aufgrund der
Maoglichkeiten
te unter-

wesentlichen Beitrag zur Radverkehrsférderung leist
ortlichen Besonderheiten sollten die verschiedenen
und innovativen Ansétze im Rahmen kommunaler Konzep
sucht werden, um passgenaue Ldsungen zu finden.

Fahrradparken

und einer fahr-
ergerechte Fahr-
erkehrsférderung

ullit sein, um ein kom-

Neben sicheren und komfortablen Radverkehrsanlagen
radfreundlichen Verkehrsorganisation sind auch nutz
radabstellanlagen ein wesentliches Element der Radv
Grundsatzlich sollten folgende Mindestkriterien erf
fortables und sicheres Abstellen zu ermdglichen:

Leichte Auffindbarkeit

Ausreichende Dimensionierung der Anlagen
Sicherheit gegen Diebstahl und Vandalismus
Méglichst Uberdachung zum Schutz gegen Witterung
Bedienungskomfort

Maoglichst kurze Wege zum Ziel

X X X X X X

dboxen und Lade-
pen an Bike+Ride-
(siehe Kapitel 3.3 Service

Zusatzlich kénnen Services wie abschlieRbare Fahrra
maoglichkeiten fur E-Bikes sowie ¢ffentliche Luftpum
Anlagen  fur zusétzlichen Komfort sorgen.
ausbauen +Radverkehr und OPNV)

Bahnradweg Rotkapp-
cheland in Hessen:
Sichere Querun g ohne
Poller und Umlaufsper-
re, Quelle: Johannes
Mdaller

Saaleradweg: Fahr-
bahnverengung durch
Poller ohne gréRRere
Behinderungen fiir den
Radverkehr, Quelle:
Johannes Miller

Gutes Beispiel fir mo-
bile Abstellanlagen am
Mondsee

Ungeeignete Vorder-
radklemmen (ugs.
A)YHOJHQNih @O HU 3
henmolsen
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Wegweisung

hat das Land Sach-
Sachsen-Anhalt
Diese orientier en

s der FGSV, wei-

in der Region
O-Pfeil und Pfeil-

n Wegweisern
iktogramme im Be-
ser ist etwas kleiner

Fir die Beschilderung der Uberregionalen Radrouten
sen-Anhalt 2005 mit dem Touristischen Leitsystem in
konkrete Handlungsempfehlungen herausgegeben
sich zwar an den deutschlandweit geltenden Standard
sen allerdings auch einige Abweichungen auf. So findet
keine Unterscheidung nach Tabellenwegweisern mit IS
wegweisern mit Rahmenpfeil statt, auch finden sich auf de
haufig nicht die sonst eigentlich tblichen Fahrradp
reich der Pfeile und auch die Gréfl3en der Vollwegwei

als nach FGSV 245.

Das Uberarbeitete Touristische Leitsystem in Sachsen

che Wegweisung fiir Uberregionale Radwege in Sachsen
lag zum Zeitpunkt der Erstellung der RVK fir die Mo
wurf (Stand Feb. 2018) vor. Nach Veréffentlichung s
niencharakter erlangen. Neben der Anpassung der E
geltenden Standards, findet sich in ihren Anlagen a

der definierten Fernziele, inkl. Kilometrierung. Gr

-Anhalt -
-$QKDOWSs
ntanregion im Ent-
oll diese Richtli-
WR an die aktuell
uch eine Ubersicht
undsatzlich wird die

Anwendung der EWR auch fiir Wegweisungen von Freizei t- und Alltags-
routen des Radverkehrs empfohlen.
Auf Grund des  aktuell sehr schlechten Ausstattungsgrads der Mon-

tanregion mit regelkonformer Radwegweisung, ist hie r ein kontinuierli-
cher Ausbau zu empfehlen. Dabei ist prioritar ~ die Wegweisung im Be-
reich der Routen der Klasse 1 und 2 zu Uberprifen und auszubes-
sern. Langfristig sollten dann die Routen der Klass e 3 folg en, vor allem,
wenn diese im Bereich der definierten Hauptachsen | iegen.

Zudem sind im Bestand folgende Problempunkte aufgef

ge von zukinftigen Beschilderungen vermieden werden sollten:

x Esist auf eine ausreichende Pfostenhthe und die Einhaltung des
Lichtraumprofils zu achten, um Vandalismusschaden v orzubeugen
und um flr bessere Lesbarkeit zu sorgen.

allen, die im Zu-

x Anderungen durch Routenanpassung bzw. -optimierung sind mit
den Landkreisen und dem Landesverwaltungsamt abzust im-
men und offiziell zu beantragen bevor eine Anpassung der  Beschil-

derung stattfinde t.
x Auf gastronomische Einrichtungen sollte nicht namentlic h

hingewiesen werden, da es sich dabei um Werbeanlage n im o&ffentli-
chen StraBenraum handelt und zudem die Radverkehrsw egweisung
Uberfrachtet wirde. Auf Einkehrméglichkeiten kann gg f. durch Pikto-
gramme hingewiesen werden.

x Das Prinzip der Fern- und Nahziele st kontinuierlich zu verfol-
gen.

X In der Regel sollten  zwei Zielangaben pro Richtung ausreichen.

Bei einer Ballung von Zielen kénnen in Ausnahmefall en auch zwei
Schildelemente, also vier Ziele, zur Anwendung komm en.

x Der Wegweiserbestand sollte zentral katalogisiert und jederzeit
verfligbar  sein.

Pfeilwegweiser in LUt-
zen am Elster-Saale-
Radweg ohne Routen-

A (L Q K H L vigtagramme und Fahr-
(: adsymbol

Wegweiser am Elster-
radweg (Zeitz) : Fern-
ziel Pegau fehlt, Fern-
ziel steht immer Uber
Nahziel

Bildquelle: Johannes
Miller

Pfeilwegweiser mit zwei
Nahzielen aber ohne
das Hauptziel Naum-
burg, diese wurde dann
nachtraglich mit einem
zusétzlichen Holzschild
ausgewiesen
Bildquelle: Johannes
Miller

tadtabor

53



Radverkehrskonzept LEADER-Region Montanregion Sachs en-Anhalt Sid

Mérz 2019

Im gleichen Zuge sind an strategisch wichtigen Punkten Informati-
onstafeln  als wichtiges Mittel der Orientierung zu aktualisi eren, zu er-
neuern oder neu auf zustellen. Das Angebot sollte aufRerdem durch
Rastplatze  mit Abstellmdglichkeiten erganzt werden.

Erhaltungsmanagement

Grundlage fir eine dauerhafte Férderung des Radverk ehrs ist die Sicher-

stellung und Uberwachung der Qualitét der Infrastru ktur. Im LRVP wird

unter dem Themenkomplex Wegemanagements das Ziel fe stgeschrie-
ben, auf den Strecken des LRVN die vorgegebenen Sta ndards hinsicht-

lich Streckenqualitat und Verkehrssicherheit umzuse tzen und dauerhaft

zu gewabhrleisten. Im Vordergrund stehen dabei die t ouristischen Rad-
routen, alltagsradverkehr wird bisher nicht berticks ichtigt. Das Wege-

management umfasst MaRnahmen der Qualitatspriifung, -verbesserung

und -sicherung.

Laut dem Evaluationsbericht zum LRVP (2014) erfolgt die jahrliche  Weg-
ekontrolle touristischer Radrouten der Klassen 1 un d 2 durch die FSIB
(Forderservice GmbH der Investitionsbank Sachsen-An halt). Fur Routen
der Klasse 3 und 4 sind hingegen die Landkreise ver antwortlich.
54
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3.3 Service ausbauen

Durch den Ausbau eines attraktiven Serviceangebots fur den Radverkehr
kann die Benutzung des Fahrrads erleichtert und ein Umstieg vom Auto
auf das Rad geftrdert werden. Diese Angebote kdnnen sich sukzessiv
mit zunehmender Radnutzung entwickeln und durch die offentliche Hand
unterstitzt werden.

Radverkehr und Offentlicher Personennahverkehr

Ein sehr wesentlicher Punkt zur Férderung der Radnu tzung in Kombina-
tion mit dem OPNV sind qualitativ hochwertige und komfortable
Abstellanlagen an den Haltepunkten. Auf der anderen Seite bilde n
auch kostenfreie und ausreichende Mdoglichkeiten zur Fahrradmit-

nahme , insbesondere auf touristisch oder fiir die Naherholu ng bedeut-
samen Linienabschnitten (besonders am Wochenende, a n Feiertagen
und in den Schulferienzeiten) einen wichtigen Baust ein. Dabei sollte
nicht nur der Bahnverkehr in die Betrachtung eingeb unden werden,
sondern auch der netzverdichtende Busverkehr.

Folgende Malinahmen werden empfohlen, um die Synergi en zwischen
den umweltfreundlichen Verkehrsmitteln weiter auszu schopfen:

X Optimierung des Angebots und der Qualitat von Bike+ Ride-Abstell-
anlagen an Bahnhaltepunkten der Region - Uberdach te und dem
Stand der Technik entsprechende Fahrradabstellanlag en sollten
Uberall Anwendung finden (z. B. AYHO JHQ N LARi2 krsbézdnQ

x Vor allem an strategisch wichtigen Verkntpfungspunk ten des OPNV
mit touristischen Radrouten und Pendlerachsen, wie z. B. den Bahn-
haltepunkten in Zeitz, Bad Dirrenberg, Weil3enfels u nd Merseburg
sollten zuséatzliche Angebote fur Radfahrer geschaff en werden:

o verschlieBbare Abstellanlagen mit Zugangssicherung (z. B.
Fahrradboxen, SammelschlieRanlagen, Fahrradstatione n)

0 Elektroanschluss in separaten Schlie3fachern mit St andard-
220 V-Anschluss und ggf. Ladebuchsen fur kinftige P edelec-
Ladestandards

0 Luftpumpen, Reparatursets

0 Informationen zu Umsteigemdglichkeiten, Radrouten der

Umgebung, Gastronomie und Ubernachtungsmaglichkeite n
0 Fahrradverleihsystem

X Kapazitdten zur Radmitnahme auf strategisch sinnvol len Netzab-
schnitten ausbauen (Zubringer zu Naherholung und to uristischen
Zielen) , bei Neuanschaffung der Fahrzeuge ist hierauf zu ach ten,
gof. Ausrlistung von Linienbussen auf touristisch in teressanten Li-
nien mit Fahrradtradgern/-anhéngern

x Um die Verkniipfung der Angebote Fahrrad und Bus zu verstetigen,
soliten auch PlusBus-Haltepunkte bzw. weitere ausge wahlte Bus-
bahnhaltepunkte in die B+R-Planungen aufgenommen wer den (z. B.
Hohenmdlsen Busbahnhof, WeiRenfels Busbahnhof, Zeit z Schitzen-

platz, LUtzen Markt, Teuchern Busbahnhof usw.)

Mitnahme von Fahrra-
dern am Regiobus
www.owlverkehr.de
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Di enstleistung

Die Bereitstellung von fahrradrelevanten Dienstleis tungen lasst sich hau-
fig in Kooperation mit privaten Anbietern realisier en. Folgende Beispiele
sind fiir eine mogliche Umsetzung in der Montanregio n interessant:

x  Offentliche Luftpumpen
X  Wasserspender

x  VerschlieBbare Abstellanlagen fur Rader und Gepéck a n touristischen
Highlights sowie an OPNV-Verkniipfungspunkten

X Schlauchautomaten

X Reparaturméglichkeiten

X Gepacktransportservice, z. B. in Zusammenhang mit B ett&Bike

X Ladestationen fir E-Bikes, z. B. an Marktpléatzen , Bahnhaltepunkten
und/oder Etappenzielen von touristischen Radrouten +auch in Kom-

bination mit verschlie3baren Fahrradboxen

Fahrradverleih

In der Montanregion spielt das Thema Radverleih in Bezug auf den All-
tagsradverkehr aktuell noch keine Rolle. Im Bereich Tourismus existie-
ren partiell einzelne private Anbieter mit jeweils ger ingen Stiickzahlen.
Aus touristischer Sicht ware fir die Zukunft eine V ernetzung und Biinde-
lung solcher Anbieter unter einer Dachmarke empfehl enswert.

Angebote fur den touristischen Radverkehr

Radrouten fiir Freizeit und Tourismus sollten durch zusétzliche Services
fur die Nutzer mdoglichst attraktiv gestaltet sein. Dazu z&hlen Ubernach-
tungsmdoglichkeiten, Rastplatze, Informations- und O rientierungstafeln,
offentlich zugéngliche Luftpumpen, Werkzeug oder Ve rweise auf nah
gelegene Fahrradwerkstadten , Reparaturmdglichkeiten sowie gastrono-
mische Angebote.

In der Montanregion und in ihrer naheren Umgebung g ibt es aktuell
neun zertifizierte be tt +bike-Anbieter . Dabei handelt es sich um
Ubernachtungsméglichkeiten, welche die Belange des Radtouristen im
besonderen Mal3e berilicksichtigen. Die entsprechende Zertifizierung wird
durch den ADFC vergeben. Die einzelnen Anbieter fin den sich fast alle im
Bereich der Stadte Merseburg und WeiRRenfels am Saaleradweg. Hier

gibt es durchaus  noch Steigerungspotentiale

Weitere kiinftig zu verfolgende Serviceaspekte konnt en sein:

Offentliche Luftpumpe
in Hamburg

Fahrradschlauchauto-
mat am Backhaus
Hennig in Russen-
Kleinstorkwitz

Bett + Bike in Bad Diir-
renberg

tadtabor

56



Radverkehrskonzept LEADER-Region Montanregion Sachs en-Anhalt Sid Marz 2019

X GPS-Radtouren und Infomaterial (Print und Online) s oliten weiter
etabliert werden

X Bau und Ausweisung von Wanderparkplatzen fur Ausfli gler, die mit
dem Auto kommen und dann auf das Rad umsteigen

X Rastmdglichkeiten und Unterstdnde an den Radrouten konsequent

. Rastmaoglichkeit und
ausbauen und sichern 9

Infotafel am Saalerad-

x Netz von E-Ladestationen auf regionaler Ebene plane n (nicht nur weg in Leuna
Einzelstandorte); v.a. an Etappenziele sinnvall, di e langeres Verwei-
len und Aufladevorgdnge ermdglichen (Aufenthaltsdau er 2 his 3
Stunden oder Ubernachtung); Planungen sollten (iber die Grenzen

der LEADER-Region hinweg verfolgt werden

Ein besonderes Angebot bietet die Fahrradstation in Bad Diirrenberg

(siehe Fotos unten ). Hier werden Rad- und Wasserwanderern wahrend

der Sommermonate verschiedene Dienstleistungen ange boten. Dieser
wichtige Knotenpunkt sollte zukiinftig unbedingt erhalten  bleiben, ggf.
ist auch eine Ausweitung der Servicezeiten durch fi nanzielle Unterstt-
zung moglich.
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3.4 Offentlichkeitsarbeit leisten

Offentlichkeitsarbeit ist ein unverzichtbarer Besta ndteil des Gesamtkon-
zeptes zur Radverkehrsforderung. Im Nationalen Radv erkehrsplan 2020
ZLUG HLQH A9HUVWHWLIXQJ GHU .RPPWQGIDWNVRO®DRGV HLJIHQ
OXQJVIHOG? JHEire UGskive \Einstellung zum Radfahren all-
gemein ist eine Grundvoraussetzung, um das Mobilita tsverhalten nach-
haltig zu beeinflussen. Méglich ist dies nicht zule tzt durch die Verbrei-
tung von Informationen Uber Aktivitdten "rund ums R ad" sowie Uber
Angebotsverbesserungen und neue Entwicklungen im Ra dverkehrsnetz.
Zusatzlich kann auch  die Verkehrssicherheit durch gezielte Kommunika-

tion erhoht werden. Die Basis der Offentlichkeitsar beit ist zuallererst die
Sensibilisierung der Politik und der Verwaltungen fur die positiven
Wirkungen des Radverkehrs tber die Verkehrspolitik hin aus und schlie3-
lich die Bildung einer breiten Allianz gesellschaft licher Akteure, die 6f-

fentlich fir den Radverkehr auftreten.

Information und Kommunikation

Fir eine blrgernahe Planung ist ein transparenter Planungsprozess Planung fir und mit
von grof3er Wichtigkeit. Durch Beteiligung der Birge r und Burgerinnen Birgern

von der Problemfindung bis hin zur kritischen Ausei nandersetzung mit

Planungen kénnen Radverkehrsprojekte grof3e Akzeptan z erfahren.

Auch die Arbei t von Radverkehrsbeauftragten in den Kreisen, als

Ansprechpartner und Berater sowohl fir Burger als auch fur kommunale

Vertreter, bildet einen wichtigen Baustein. Hierfuir sollte im Burgenland-

kreis und im Saalekreis jeweils eine feste Personal stelle geschaffen wer-

den.

Ein fester Bestandteil neben der .RPPXQLNDWLRQ AQDFK BiX %o HEQt3cheiuDg3tiaiger
.RPPXQLNDWLRQ AQDF KselnQ QuHigiRatoren und Entsche i- informieren
dungstrager, vor allem in den Verwaltungen, brauche n Informations-

grundlagen fir ihr Handeln. Dabei muss ein Verstand nis fur die vielfalti-

gen Effekte einer Erhdhung des Radverkehrsaufkommen s aufgebaut

werden. Dazu zahlen u. a. die positiven Auswirkunge n in den Themen-

feldern Gesundheit, Stadtentwicklung und Lebensqual itat.

Motivation

Indem dem Thema Radverkehr stetig Aufmerksamkeit ge widmet wird

Verbesserung des Rad-
klimas durch Aufmerk-
samkeit

kann die Motivation der Birger der Region zur Radnu tzung gesteigert
werden. Damit soll eine allgemein positive Einstell ung gegeniber dem
Fahrrad entwickelt werden.
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Hinsichtlich wirksamer Veranstaltungen eignet sich in besonderer Weise

die Initierung von Fahrradtagen in ausgewahlten Stadte n. Gera-

de mit dieser Malinahme kdnnen Radverkehrsprojekte | ebendig erlebt

und blrgernah vermittelt werden. Kombiniert werden kénnen solche

Tage z. B. mit einem Fahrradmarkt bzw. einer Fahrra dteileborse, ver- Mit der MZ-VELO star-
schiedenen Mdglichkeiten, neue Fahrrader zu testen, einem Geschick- tete im Frihjahr 2018

lichkeitsparcour 1eU .LQGHU WHFKQLVFKHU )DKUUD GGE H Wi khhi¥dBedtivalin D K U U D
7h93 3DQQHQKLOIHNXUV )DKUUDGBROILHWX @D G XQ ARMLS DH
tion von Verwaltung und Verbanden. Quelle: mz-velo.de

Ein weiterer Fokus sollte auf d as Thema des taglichen Radverkehrs

gelegt werden. Inshesondere in Bezug auf Berufspendler kénnen in Un-

ternehmen vielfaltige Maf3nahmen ergriffen werden (z . B. interne Mobili-

tatskonzepte), um den Anteil der Radfahrer unter de n Mitarbeitern zu

steigern. Beispiele hierfir sind Uberdachte Abstell anlagen, integrierte

Umkleidemdglichkeiten und Duschen. Eine Kooperation mit externen

Programmen wie das von einer Krankenkasse initiiert e AOLW GHP 5DG

1X $ U E H isW#freich, um Mitarbeiter zu animieren, 6fter das Fahrrad

anstelle des Autos auf ihrem téglichen Arbeitsweg z u nutzen. Auch der

ADFC bietet spezielle Betriebsberatungen an, um gem einsam mit Firmen

und Institutionen gezielt eine fahrradfreundliche | nfrastruktur auf- oder

ausbauen. Auf Anfrage wird der interessierte Betrie b von geschulten

ADFC-Betriebsberatern besucht. Ein speziell entwick elter, differenzierter

Kriterienkatalog dient dem Berater als Grundlage fu r die Zertifizierung

] X P Hahrradfreundlichen Arbeitgeber 3

Aufklarung "HUEHIO\HU AOLW C
5DG ]XU SUEHLWS?:

Eine Profilierung des Fahrrads als flexibles, umwel tfreundliches und kos-

tengunstiges Verkehrsmittel hat grof3es Potential zu r Forderung des

Radverkehrs. Erfolgreiche Kommunikation erfordert d abei eine Diffe-

renzierung der Zielgruppen nach Transportzwecken, Lebenslagen

und sozialen Milieus.

Von besonderer Bedeutung sind Kinder und Jugendlich e. Wer bereits als Gemeinsame Erarbei-
Kind oder Jugendlicher das Radfahren zu schatzen ge lernt hat, ist eher tung sicherer Routen
bereit, auch als Erwachsener das Rad als Verkehrsmi ttel und Freizeit-

sportgerat zu nutzen. Durch eine Zusammenarbeit mit unterschied-

lichen Bildungseinrichtungen kann die Fahrradnutzung fir den

Schulweg sicherer gestaltet werden. So kénnen gemei nsam Routen er-

arbeitet, Schiler beim Planungsprozess beteiligt un d das Fahrrad im

Unterricht thematisiert werden.

Aber auch mit zunehmendem Alter wird Mobilitat ein immer wichtigerer Senioren und Radfah-
Faktor fur Selbststandigkeit, Unabhangigkeit und Le bensqualitat. Nicht ren

nur die Integration in die Gesellschaft wird begunsti gt, sondern auch die

Pflege sozialer Kontakte. Das Ziel von Angeboten wi ez. % A)LW PLW GHP
)DKUUDG?3 GHU 'HJeMenrsWwathQist es,  Senioren wieder Spald

am Radfahren zu vermitteln , Hemmschwellen abzubauen und sie fur

kritische Situationen im Verkehr fit zu machen.
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Das aktuelle Thema  E-Bike und Pedelec wird derzeit von mehreren
Kampagnen aufgegriffen. Neben dem Thema Verkehrssicherh eit und der
Wartung dieser speziellen Rader wird dabei auch bzgl. besonderer Rege-
lungen der StVO informiert.

Zudem sollte das Thema Radverkehr in der Kommunikat ion nicht nur
isoliert, sondern auch im Zusammenhang mit anderen Verkehrsteilneh-
mern betrachtet werden. Auch hier gibt es verschied ene Anbieter, die z.
B. Landkreise und Kommunen mit Informationsmaterial ien zum Thema
Rucksicht im Stral3enverkehr unterstiitzen.
Neben der isolierten Betrachtung des Themas Radfahr en und Fahrrad, . .
darf auf der anderen Seite die kombinierte Nutzung der verschie- Broschurg Aicher Rad
i . . fahren mit und ohne
denen Verkehrstrager nicht auBer Acht gelassen werden . Aktive Wer- .
. N " . . . . Elektroantrieb 3
bung fur Verkniipfungsmdglichkeiten und kostenfreie Radmitnahme im
OPNV kénne n die offentliche Wahrnehmung fiir die Vorteile einer ge-
meinsamen Nutzung von Bus, Bahn und Fahrrad positiv beeinflussen.
Tourismus
Auch fiir den Radtourismus ist Offentlichkeitsarbeit unabdingbar. Dazu
gehort in der heutigen Zeit auch eine moderne Internetprasenz . Die
Internetseite des Saaleradweges (www.saaleradweg.de ) ist hier als ge-
lungenes Beispiel hervorzuheben. Auch auf der Inter netseite des Saale-
Unstrut- Tourismus e. V. finden sich neben verschiedenen Radtouren-
tipps der Region auch Links zu den GPX-Daten der Ro uten.
Erganzt werden konnten diese Angebote mit einem Radroutenplaner ,
wie z. B. nach Vorbild des Radroutenplaners Thuring en. Die Online-
Anwendung zur Planung von Radtouren verbindet auf s ehr nutzerfreund-
licher Weise Routenwahl und weitere durch die Nutze r festgelegte Krite-
rien wie Steigungen oder ausschlieRliche Fiihrung ab seits von StraRen. Abb. 15: Radrouten-

'DU*EHU KLQDXV ZHUGHQ ,QIRUPDW LR @HQ JKP HLOEG Ya@NWeaksgite Thi-
GDUI LFK IDKUHQ"3 XQG ]XU 9HUNQFE&HR B HURNH KIUHRIR® L
Rad angeboten.

Die Kooperationen der Kommunen der LEAD ER-Region mit den  Tou-
rismusverbanden der Region sind weiter zu vertiefen.
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3.5 Rahmenbedingungen schaffen

Optimale administrative Rahmenbedingungen kdnnen di e Mdglichkeiten
zur Planung und Realisierung von Radverkehrsprojekt en begunstigen.
Im Folgenden werden funf Mdglichkeiten vorgestellt, um diese zu ver-
bessern. Die meisten davon sind auf der Ubergeordne ten Landkreis-
oder sogar Landesebene angesiedelt. Auf Ebene der L EADER-Region
kénnte jedoch beispielsweise die Fortfihrung der AG Rad in Angriff ge-

nommen werden.

Administration und Kommunale Umsetzung

Die Forderung des Radverkehrs in der Montanregion k ann durch neue Ernennung Radver-
Strukturen in den jeweiligen Kreisverwaltung en gestarkt werden. Dazu kehrsbeauftragter
zahlt u. a. die offizielle und nach auflen kommunizi erte Ernennung ei-

ner/s Radverkehrsbeauftragten als zentraler Ansprechpartner, der

sich mit der Planung, Finanzierung und Verwaltung d es Radverkehrsi n

den Landkreisen befasst.

Des Weiteren wird die  Fortfilhrung der Arbeitsgruppe Radverkehr, Fortfliihrung AG Rad-
die im Rahmen der Erstellung des Radverkehrskonzept es fur die Mont- verkehr

anregion initiiert wurde, vorgeschlagen. Im Rahmen solcher regelméfig

stattfindenden Treffen (z. B. 2- bis 3-mal pro Jahr) , kodnne sich die Teil-

nehmer zu radverkehrsrelevanten Planungen und Mal3na hmen in der

Region abstimm en und austauschen. Die AG Rad sollte sich aus Vertre -

tern der beiden Landkreise , Vertretern der Nutzer (ADFC) und weiteren

relevanten Akteuren zusammensetzen. Zudem kdnnen zu spezifischen

Themen jeweils unterschiedliche Gaste, z. B. aus ei nzelnen Kommunen

oder angrenzenden Landkreisen, hinzugeladen werden.

Der Einsatz eines  Kreiswegewarts im Saalekreis und im Burgen- Kreiswegewart
landkreis ist von besonderer Wichtigkeit. Durch die Ortskenn tnis und

regelmafige Wartungs- und Kontrollfahrten ist ein K reiswegewart uner-

lasslich fir Planung, Instandsetzung und Routenopti mierung.

Fir den Bereich des Geo-Naturparks Saale-Unstrut-Tr iasland e. V. und

den restlichen Burgenlandkreis gibt es bereits eine n Rad- u. Wanderwe-

gewart, welcher auch zukinftig erhalten bleiben und gestarkt werden

muss.

Wie in vielen Bundesléandern bereits erfolgreich pra ktiziert, ist ein Zu- Grindung AGFS/AGFK
sammenschluss von einer Vielzahl von Stéadten und Ko mmunen fir die
Radverkehrsforderung einer Region sinnvoll (z. B. A GFK Bayern oder

AGFK Thuringen). Mit dem Ziel einer ganzheitlichen landkreistibergrei-

fenden Radverkehrsférderung sowie einem kompakten Au ftreten gegen-

Uber Fordermittelgebern (z. B. Land Sachsen-Anhalt) kénnte, ggf. auch

im Rahmen der anstehenden Fortschreibung des LRVP, eine solche Ar-

beitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte/Kommun en

(AGFS/AGFK) initiiert werden.

StadtLabor 61




Radverkehrskonzept LEADER-Region Montanregion Sachs en-Anhalt Sid Marz 2019

Fir Planung und Erhalt von Radverkehrsinfrastruktur (Wege, Beschilde- Eine einheitliche
rung, weitere Infrastruktur) ist es wichtig, auf eine einheitliche Da- Datenbank fur Radwe-
tenbasis  aufzubauen. In der Landesstral3enbaubehérde wird die TT-SIB ge mit dazugehdoriger
LRVN bereits angewendet. Eine Organisationsstruktur fur die Pflege und Personalstelle
Fortschreibung der Daten zum Thema Radverkehr muss laut der Evalua-

tion des LRVP 2014 noch gefunden werden. Dabei wird eine zentrale

Losung angestrebt. Uber den Geofachdatenserver kénn endie Landkrei se

bereits kostenfrei auf die  se Daten zugreifen. Im Zuge der Bearbeitung

des Radverkehrskonzeptes ist jedoch aufgefallen, da ss an mehreren

Stellen Abweichungen zwischen den im  Geofachdatenserver hinter-

legten Routenverlaufen und den aktuell touristisch vermarkteten

Routen bestehen.

Maoglichkeiten zur Projektfinanzierung

Radverkehr kann im Vergleich zu BaumalRhahmen des St ral3enverkehrs
mit relativ geringem Kostenaufwand gefdrdert werden . Wichtig bei der
Realisierung ist eine gut abgestimmte Finanzmittele insatzplanung inner-
halb der Landkreise sowie der Kommunen, um durch mo glichst effizien-
ten Einsatz von Geldern groftmogliche Wirksamkeit z u erreichen. Durch
die Vielzahl an Finanzierungmdglichkeiten Uber Proj ekte, Forderpro-
gramme und Gelder aus dem Landes- und Bundeshaushalt k& nnen Rad-
verkehrsplanungen realisiert und die Haushalte von Stadten und Ge-
meinden teilweise geschont werden.

Da Investitionen in den Radverkehr um ein Vielfache s gunstiger sind als
in den motorisierten Individualverkehr, ist eine Ve rlagerung der Ver-
kehrsanteile auf das Fortbewegungsmittel Fahrrad au ch immer eine ef-
fektive Methode zur Kosteneinsparung +sowohl beim Bau als auch beim
Unterhalt.

Eine Ubersicht zu den verschiedenen Fordermdglichke iten fir den Rad-
verkehr in Sachsen-Anhalt ist der nachfolgenden Tab elle zu entnehmen.
Weiterfilhrende Information finden sich in der Forderfibel Radverkehr
(siehe https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foe rderfibel).

Zusatzlich wird auf das Schnittstellenprogramm hing ewiesen. In dessen
Rahmen fordert das Land Sachsen-Anhalt den Bau, Aus bau und die Um-
gestaltung von Fahrradabstellanlagen an aktiven Zug angsstellen zum
SPNV. Zweck der Forderung ist die Verbesserung der Zuganglichkeit des
OPNV-Systems durch die Ermdglichung der Verkniipfung der Mobilitats-
kette Fahrrad  *0ffentlicher Verkehr sowie die Erhéhung der Qualit at und

der Sicherheitsstandards der Fahrradabstellung.

Abkirzungsverzeichnis:

KAG- LSA : Kommunalabgabegesetz

FAG : Finanzausgleichgesetz

KomStrBaulnvFinGST . Gesetz zur Finanzierung von Investitionen des
kommunalen Stral3enbaus

IVS : Forderung intelligenter Verkehrssysteme

GRW *HPHLQVFKDIWVDXIJDEH A9 HregbraleNVWit-XQJ GHU
schaftsstruktur 3
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Planungen/ Konzepte
Netzplanungen
Wegweisungsplanungen
Konzepte Offentlichkeitsarbeit

Radverkehrsinfrastruktur
Innerorts

RV-Anlagen in Hauptverkehrsstra3en,
Projektbestandteil StraRenbau
RV-Anlagen eigenstandig
Fahrradstraen u. &.

Selbstandige Radwege
Verkehrsberuhigung

Instandsetzung Fahrbahnen
Wegweisung, Projektbestandteil
Wegweisung, eigenstandig

Punktuelle Verkehrssicherungsmaf3nah-
men

Querungshilfen, Unter- / Uberfihrungen
eigenstandig

Bestandsverbesserungen

Betrieb/ Unterhaltung

AuRerorts

Stral3enbegleitende RV-Anlagen, Pro-
jektbestandteil

Stral3enbegleitende RV-Anlagen, eigen-
standig

Selbstandige Radwege
Radwanderwege

Rastplatze

Wegweisung, Projektbestandteil
Wegweisung, eigenstandig
Querungshilfen

Unter-/ Uberfiihrungen eigenstéandig
Bestandverbesserungen

Betrieb/ Unterhaltung

Umnutzung von Bahntrassen

OV -Verkniipfung/Radparken

B+R an Bahnhofen

B+R an sonstigen Ubergangsstellen/
Haltestellen

Fahrradstationen
Betrieb von Fahrradstationen

Abstellanlagen (nicht B+R), Projektbe-
standteil

Abstellanlagen (nicht B+R),
eigenstandig

Sonstige Manahmen

Offentlichkeitsarbeit (Alltag)
OA fiir den Radtourismus
Mobilitatsmanagement
Verkehrssicherheitsarbeit
Aufbau von Serviceangeboten

Finanzierungsmoglichk.
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Zusammenfassung: Hinweise aus TOB-Umlauf zum
Thema Rahmenbedingungen

Grundsatzlich wird die erstellte Radverkehrskonzepti onvonden am Um-
lauf beteiligten Kommunen, Landkreisen und Verbanden unterstiitzt und
eine starkere Berlcksichtigung des Themas Radverkeh rs begruf3t. Eine
Verstetigung der geschaffenen Arbeitsgruppe Radverk ehr wurde
mehrfach genannt. Au3erdem sei es notwendig, dass d as vorliegende
Konzept in zukinftige Planungen + aktuell z. B. die Fortschreibung
des Landesradverkehrsplans zeinflieRen zu lassen

Wiederholt wurde als Voraussetzung fur die Starkung des Radverkehrs
allerdings eine  bessere finanzielle Ausstattung genannt, vor allem
fur die Schaffung von Radverkehrsanlagen an Bundes- , Landes- und
KreisstraBen. Die Rolle des Radverkehrs zur Erledig ung alltaglicher
Wege und die damit erforderliche schnelle und sichere A nbindung von
Zielen wurde immer wieder hervorgehoben. Von der Schaffung von
Personalstellen in den Verwaltungen, die mit dem Thema Radverkehr
betraut sind, erhoffen sich die Beteiligten wesentl iche Verbesserungen.
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4. MalRnahmenplan

Der vorliegende MaRnahmenplan ist als erste Bestand saufnahme zu
verstehen. Eine  weitere planerische Konkretisierung und damit ver-
bundene Abstimmungsprozesse mit den entsprechenden Baulasttré-

gern, zustandigen Bewilligungsbehérden und allen we iteren Beteiligten

sind unumganglich.

4.1 Malshahmen und Prioritaten

Die Qualitat einer Radverkehrsverbindung bzw. einer bestimmten Route
beeinflusst deren Benutzbarkeit sowie deren Beliebt heitsgrad .
Aufbauend auf dem erstellten Zielnetz wurde in einem ers ten Schritt der
Bestand auf Basis abschnittsweiser Befahrungen sowi e Methoden der
Fernerkundung und durch Gesprache und Riickkopplunge n mit einzelnen
Kommunen erfasst. Auf dieser Basis ergeben sich unt erschiedliche Maf3-
nahmenempfehlungen mit drei Prioritatsstufen, die i n einem Mal3nah-
menplan verortet und tabellarisch aufgeschlisselt s ind.

Prioritat 1 - Hohe Prioritat:

Hierbei handelt es sich um Verbindungen, die entwed er nicht existieren
oder eine sehr schlechte Qualitét aufweisen. Die Be nutzung durch den
Radverkehr ist nicht bzw. nur mit erhdhtem Aufwand oder unter der
Aussetzung einer erhthten Unfallgefahr (Gefahrensit uationen, erhohter
Kfz-/Lkw-Verkehr) moglich. Vor allem bei einer Nutz ung von klassifizier-
ten Stral3en (hohes Verkehrsaufkommen, Schilerverkeh r) ohne separa-
te Radverkehrsanlage ist Handlungsbedarf vonnéten. Bauliche Mal3nah-
me sollten hier mdglichst schnell umgesetzt werden und haben somit

hohe Prioritat.

Konkrete MalRnahmen
siehe: Plan 3 - MaR3-

nahmenplan und Anla-
ge 2 - MaRnahmenliste

Prioritat 1: Verbindun-
gen mit grof3en Quali-
tatsméangeln und Ge-
fahrenstellen
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Prioritat 2 + Mittlere Prioritat:

Bei Befahrung der Radroute sind grobe qualitative M angel (mittlere bis
schlechte Qualitat) festzustellen, welche eine komf ortable Befahrung
verhindern. Beispielsweise kann durch eine Ausbesse rung von Uneben-
heiten oder durch einen Wegeausbau mit einer Asphal tdeckschicht die
Qualitat verbessert werden. Solche MalRhahmen wurden mit mittelfristi-

ger Prioritét eingestuft.

Prioritat 2:
Qualitdtsmangel

Prioritat 3 + Bestandsoptimierung:

Eine Befahrung der Route ist grundsatzlich méglich, allerdings gibt es
Komforteinschrankungen. Die bestehende Verbindung w eist partiell
Schwéchen auf und wirde durch Optimierung en der Bestandssituation

den Fahrkomfort verbessern.

Prioritat 3:
Optimierung
Prioritdre Hauptachsen
Sofern die MaRnahmen an einer im Rahmen des Zielnet zentwurfs defi- Hohere Prioritat fur
nierten Hauptachse verortet sind, wurden diese teil weise mit einer hthe- Hauptachsen
ren Prioritat versehen. Damit wird das Ziel verfolg t, zeithah zusammen-
héngende und in guter Qualitat befahrbare Netzabsch nitte zu erreichen.

StaditLabor 66




Radverkehrskonzept LEADER-Region Montanregion Sachs en-Anhalt Sid Marz 2019

Konkret besteht das  Zielnetz nach den vorgeschlagenen Uberar- Ubersicht MalRnahmen
beitungen aus 370 Streckenkilometern (Strecken mit konkretem siehe: Plan 3 - MaR3-
Verlauf), wobei sich 210 km in einem guten Zustand befinden (5 7 nahmenplan und Anla-
%) und somit problemlos befahren werden kdnnen. Die G esamtlange ge 2 - MaRnahmenliste
des Stral3en- und Wegenetzes mit Handlungsbedarf betragt So-

mitl 60 km.

Routennetz Gesamt

Bauliche Prioritaten

MafRnahme ™

k] 1 2 3
Neubau:
Wegeneubau mit bitumindser Deckschicht 3,5 3,5 - -
Schaffung einer Radverkehrsanlage 52,7 315 134 78
Sanierung/Ausbau:
StraRenschaden beheben bzw. Asphaltdecke erneuern 20,4 3,2 93 7,9
Wegeausbau m it bitumindser oder wassergebundener Deckschicht 83,7 38,5 33 12,2
Innerstédtische Routenfiihrung konkretisieren, siche re RVA - - - -
Gesamtsumme 160 76,7 55,7 27,9
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4.2 Grobkostenschatzung

Fir eine effiziente Umsetzung der vorgeschlagen Mafd nahmen im Rad-
verkehrsnetz, ist die Kenntnis von zu erwartenden f inanziellen Aufwen-
dungen wichtig. Einen ersten Uberblick tiber moglich e Kosten fur Stra-

Renbaumalnahmen zeigt die folgende Grobkostenschétz ung.

StralRenbaumalRnahmen

Es ist zu beachten, dass in dieser friihen Planungss tufe nur eine sehr

grobe Schatzung moglich ist. Zusétzliche Faktoren w ie z. B. Kosten fir

Grunderwerb oder AusgleichsmaBnahmen sowie bestehen de bzw. zu
planenden Wegbreiten und aktuelle Baukostenentwickl ungen usw. sind
zu berucksichtigen. Da nicht tberall detaillierte A ngaben zu den beste-

henden bzw. geplanten Stral3en- und Wegebreiten vorl iegen, wurde eine

gemittelte Baubreite von 3,00 m fir die Schétzung a ngenommen. Dieser

grobe Richtwert wurde sowohl fur den Neubau von 2,5 0 m breiten Rad-

wegen als auch fir partielle Sanierungsmal3nahmen au f einzelnen Stre-

ckenabschnitten mit Breiten > 3 m angewendet. Zudem wurden rund 10

% Planungskosten einkalkuliert.

Insgesamt wurde damit ein finanzieller Aufwand von rund 36 Mio.
Euro ermittelt.
Grobkostenschatzung Straenbaumalnahmen
Bau- Brutto Gesamt-
Kost kosten bei
MaRnahme L osten durchschnittl i-
[km] >Y2 P@ cher Ausbau-
breite
P >v@
Neubau:
Neuanlage Radweg mit Asphaltbefestigung, auf3erorts 49,6 330 16 .368 .000
Radverkehrsanlage innerorts, z. B. Radfahrstreifen inkl. Piktogramme 3,1 25 77 500
Neuanlage Stra3e mit Asphaltbefestigung (Anteilig) 35 400 1.400.000
Sanierung/Ausbau:
StraBenschaden beheben bzw. Asphaltdecke erneuern ( Anteilig) 204 210 4.284 .000
Wegeausbau mit bitumindser Deckschicht 83,7 165 13. 810 .000
Sicherung einer Querungsstelle (z. B. mit temporére r Mittelinsel aus 17 10.000 17 0.000
Kunststoffrecycling, inkl. Montage, Markierung, Bar ken) Stk. Yo 6 W
Gesamtsumme 160 36. 110 .000
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Wegweisende Beschilderung

Neben der baulichen Ertlichtigung der Wege spielt au ch die regelkon-

forme und verstandliche Radwegweisung, ZLH EHUHLWYV LP .DSLWHO
Attraktive Radinfrastruktur 3 erlautert, eine wichtige Rolle. Erst durch

diese wird sowohl das touristische als auch das alll tagliche Radverkehrs-

netz les- und erkennbar. Die auf der néchsten Seite dargestellte Tabelle

gibt einen groben Uberblick tber die zu erwartenden Kosten fur eine
Neubeschilderung bzw. Uberarbeitung der vorhandenen Beschilderung

fur das Gebiet der LEADER Region Montanregion Sachs en-Anhalt Sud.

Inklusive Planung, Material und Aufstellung kann, j e nach Ausgangszu-

stand, von XQJHIIKU ELV Kilorset¢RBeschilderung ausge-

gangen werden.

Im Rahmen der Radverkehrskonzeption der LEADER Regi on wurden die
zu erwartenden  Wegweisungskosten fur die Routenabschnitte

innerhalb der Montanregion geschétzt . Um eine funktionierende
und verstandliche Radwegweisung zu gewabhrleisten, i st im Rahmen ei-
ner moglichen Umsetzung jedoch zu gewabhrleisten, dass diese immer
fir den gesamte Verlauf einer Radroute umgesetzt wird, auch wenn
dabei Gemeinde-, Landkreis- oder Landgrenzen Ubersc hritten werden.
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Radverkehrskonzept LEADER-Region Montanregion Sachs

MalRnahme

Lange inner-
halb LEADER-
Region [km]

angenommene
Kosten
> NP@

Brutto Ge-
samtkosten
>Y.@

Saaleradweg
Vereinzelt Ergéanzung und Uberarbeitung nach gelten-
den Richtlinien

35

300

10.500

SalzstraRe
Erganzung und Uberarbeitung nach geltenden Richtli-
nien

25

500

15.000

Elsterradweg
Vereinzelt Erganzung und Uberarbeitung nach gelten-
den Richtlinien im Bereich Burgendlandkreis

17

300

5.100

Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht

Erganzung und Uberarbeitung nach geltenden Richtli-
nien /A in Verbindung mit Elster-Saale-Radweg,
Rippach-Radweg und RECARBO-Radroute umsetzen

41

600

24.600

Lauchagrund - Schwarzeiche
Erganzung und Uberarbeitung nach geltenden Richtli-
nien

500

3.500

RECARBO

Verlauf identisch mit  Saale-Unstrut-Elster-Rad-
Acht/Zuckerbahnradweg /A Routeneinschube ergén-
zen, Zwischenwegweiser an geltende Richtlinien an-
passen Ain Verbindung mit umsetzen

17

200

3.400

Elster-Saale-Radweg

Erganzung und Uberarbeitung nach geltenden Richtli-

nien A in Verbindung mit Saale-Unstrut-Elster-Rad-
Acht, Rippach-Radweg und ggf. Sole-Kohle-
Geschichte-Radroute umsetzen

18

300

5.400

Goetheradweg
Vereinzelt Ergénzung und Uberarbeitung nach gelten-
den Richtlinien

15

300

450

Rippach-Radweg

Neue Wegweisungskonzeption nach geltenden Richtli-
nien, Abschnittsweise in Verbindung mit SUE und Els
ter-Saale-Radweg umsetze

Allein: 32
Gemeinsam:
22

800
200

25.600
4.400

Sole-Kohle-Geschichte

Vereinzelt Ergéanzung und Uberarbeitung nach gelten-
den Richtlinien im SK

Neue Wegweisungskonzeption nach geltenden Richtli-
nien im BLK, ggof. bis SSF fortfuhren

SK: 17

BLK: 7

300

800

5.100

5.600

Sudliche Schlachtfelder
Wegweisungskonzeption nach geltenden Richtlinien

800

800

Sudliche Schlachtfelder bis Weil3enfels

Neue Wegweisungskonzeption nach geltenden Richtli-
nien von SSF bis Kleingdhren

Ab Kleingohren: Vereinzelt Ergéanzung und Uberarbei-
tung nach geltenden Richtlinien /Ein Verbindung mit
Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht ~ , Elster-Saale-Radweg
und Rippach-Radweg umsetzen

10

800

200

7.200

2.000

Gesamtsumme

118. 650
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Klassifizierung von ADFC-Qualitatsradrouten
Als langfristiges Ziel fur die Zukunft wird im Rahm en des Leitprojektes
A 6DDOHUDGZHJ DOV WRXU L Vathlussertlitl adch HieO LI KW 3
Zertifizierung des Saaleradweges als ADFC-Qualitéats radroute angeregt.
Neben den damit zu erwartenden positiven und offent lichkeitswirksamen
Effekten, sind jedoch auch die anfallenden Kosten z u berticksichtigen.
Das ADFC-Gutesiegel wird fur jeweils drei Jahre vergeben, danach
muss eine Re-Zertifizierung erfolgen. Fur eine erste Zertifizierung fallen
folgende Kosten an: 3
Erstberatung
Die Erstberatung ist kostenfrei. Hier werden die wi chtigsten Eckpunkte,
Anforderungen sowie mdgliche Fragestellungen zur Ki assifizierung von
geklart.
Vor-Ort-Erhebung
Wird der ADFC mit der Befahrung des Radfernweges be auftragt, fallen
fir den Auftraggeber kilometerabhéngige Erhebungsko sten an. Pro an-
JHIDQJHQH NP 6WUHFNHQOIQJH ZHUGH®Y E HA HFXa HOX
Im Gebiet der Montanregion befinden sich 35 km des Saaleradweges.
Die Erhebungskosten beinhalten die Vor- und Nachber eitung der Stre-
ckenbefahrung, Reisekosten und sonstige Aufwendunge n sowie die Er-
stellung eines Berichtes mit Vorschlagen zur Qualit atsverbesserung der
Route. Dabei liegt der Fokus besonders auf Méngel i n der Infrastruktur
und deren Behebung.
Andererseits besteht auch die Moglichkeit die Befah rung durch den Auf-
traggeber und einer vom ADFC geschulten Person vornehmen zu lassen.
In diesem Fall werden kilometerabhéngige Handlingko sten Ya
km) und eine kilometerabhangige Stichprobe berechne t.
Klassifizierung
Entschliefdt sich der Auftraggeber nach erfolgter Er hebung und Bewer-
tung des Radfernweges zur Klassifizierung, verleiht der ADFC das Label
A$')&4XDOLWIWVUDGURXWH? 'DleU ZHUG Hdgre@ieX VFKD O Ya
Die Klassifizierung beinhaltet dann die Lizenzgebih ren zur Nutzung des
Logos, alle Service- und Kommunikationsaktivitéten des ADFC zur Plat-
zierung des Labels der Qualitatsradrouten sowie die Schulung des not-
wendigen Qualitatsbeauftragten.
Weiterhin ist zu beachten, dass jede ADFC-Qualitatsrou te einer/s Qua-
litatsbeauftragten bedarf, die/der als Ansprechpartner/in fiir die Route
fungiert.
3 Quel-
le:www.adfc.deffileadmin/user_upload/Expertenbereic h/Touristik_und_Hotellerie
/Downloads/Kosten_der_Klassifizierung_zur_ ADFC-Qual itaetsradroute.pdf
71
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5. Leitprojekte zur Steigerung der

Radverkehrsnutzung in der Mont-

Zur aktiven Férderung des Radverkehrs in der Montan region Sachsen-
Anhalt Sud ist es sinnvoll, den alltdglichen wie au ch den touristischen

Radverkehr durch zielgerichtete Projekte zu férdern . Die erwarteten po-

sitiven Effekte auf die Region kénnen dabei weitere Impulse fiir den
Radverkehr in Gang setzen. Nachfolgend werden siebe n Projekte zur
Forderung des Alltags- und des touristischen Radver kehrs vorgestellt.

5. 1 Pendlerrouten als Direktverbindungen

Besonders grol3e Potenziale zur Steigerung des Radve rkehrsaufkom-
mens stellen die  Alltagsverbindungen zwischen den Zentren in der
Montanregion untereinander dar. In einer sicheren, umwegarmen

und komfortablen Radverbindung zwischen den wichtigsten Ziel-
und Quellorten der Region werden erhebliche Potentiale gesehen. Die
Forderung und Nutzung dieser bringt z. B. die Entla stung des Kifz-
Verkehrs, Emissionseinsparungen, Forderung des Umwe [tverbundes
sowie einen positiven Gesundheitseffekt der Radler mit sich.

Im Zielplan der Radverkehrskonzeption der Montanreg ion sind mehrere
Strecken DOV ASULRULWIUH 9HUELQGXQ JVo@diedad Mét-Q Q]HLFKQHW
den folgende Relationen als besonders relevant und potentialreich zur
Umsetzung bzw. Komplettierung vorgeschlagen:

1. Zeit z - Weil3enfels - Merseburg - Halle

2. Profen - Hohenmolsen - Weil3enfels

3. Hohenmdlsen - Liitzen - Bahnhaltepunkt Gro3lehna

Die direkteste Verbindung zwischen diesen Zielen st ellt in so gut wie

allen Fallen das vorhandene klassifizierte Straf3enn etz (Kreis-, Landes-

und Bundesstraf3en) dar. An vielen Streckenabschnitt en existieren au-

Ber- und innerorts bereits straBenbegleitende Radverke hrsanlagen oder

sind zumindest in den Radwegebedarfsplanen (2016) a Is vordringlicher

Bedarf festgeschrieben. Durchgéangig gut ausgebaute Verbindungen gibt Vorbild fir eine sichere
es hingegen noch nicht. Vielerorts sind Liickenschli sse oder der Ausbau und komfortable Rad-
von alternativen Routenverlaufen nétig, um eine sic here Befahrbarkeit verbindung auf dem
mit dem Fahrrad zu gewéahrleisten. Radschnellwege RS1
Es wird empfohlen, die genauen Routenfiihrungen sowi e daflr notwen- (Ruhrregion) bei Essen
dige BaumalRnahmen und Investitionen im Rahmen einer Detailanalyse

zu untersuchen. Zuséatzlich sollte versucht werden, die aktuell festge-

setzt HQ AZHLWHUHQ %HGDUIH® DQ 5DGYHUMHBUXBQO®HHQ VRZLH G
darfsmeldungen aus der RVK der Montanregion im Rahm en der nachs-

ten Aktualisierung der Radwegebedarfsplane des LSBB in der Prioritaten-

reihung nach vorn zu bringen. Eine Begrindung hierf Ur kénnte bei-

spielsweise die jeweilige Bedeutung fir eine sicher e Befahrbarkeit der in
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der Radverkehrskonzeption der Montanregion gekennze ichneten Haupt-
verbindungen sein.

Auswahl von Pendler-
routen mit Handlungs-
bedarf
Umsetzung:
1. Nutzung bestehender Verkehrsinfrastruktur , mdglichst ohne
Umweg
2. Detailanalyse bzw. Machbarkeitsuntersuchung hinsichtlich
Routenfiihrung, Qualitdt , Sicherheit sowie Ausbauerfordernissen
notwendig
3. Gezielter Ausbau zusammenhangender Teilabschnitte , um
moglichst zeitnah erste Strecken komplett nutzen zu kdnnen
4, 21IHQVLYH A9HUP D UdukhXde)Bandkreise Saalekreis und
Burgenlandkreis sowie die Stadte und auch Arbeitgeb er, z. B. durch
S3URJUDPP A3HQGOHU DXIV 5DG3 PLW Y®IRYDXEHO|EWUHFNHQ
lichkeiten zum Pendeln, Gesundheitsvorteile, Multim odalitat usw.
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5.2 Forderung Kombination OPNV/Fahrrad

Die Verkniipfung von Rad und offentlichem Verkehr bi etet erhebliche
Qualitatsgewinne sowohl fir Radfahrer als auch fiir den 6f fentlichen Ver-
kehr und die entsprechenden Fahrgastzahlen. Der qua lifizierte Ausbau
der Bike+Ride-Anlagen an Bahnhaltpunkten sowie dere n verbesserte
Erreichbarkeit per Rad kann zum Umsteigen motiviere n und die Reich-

weite der Verkehrstrager erhéhen.

Ausbau Bike+Ride

Sichere und komfortable Abstellanlagen an den Bahnhaltepu nkten in der
Montanregion sollten zur Standardausstattung gehéren. Stehen entspre-
chende Anlagen zur Verfiigung, werden diese erfahrun gsgemal auch

durch Pendler und Radreisende genutzt.

Anbindung der Bahnhaltepunkte

Zugleich mussen die Zubringer zu den entsprechenden Haltepunkten so
ertlichtigt werden, dass Radfahrer sicher und komfor tabel gefiihrt wer-
den. Dies beinhaltet auch eine adaquate Radwegweisu ng.

Positives Beispiele fuir
Uberdachte Abstellan-
lagen und abschlie3ba-
re Fahrradboxen am
barrierefreien Bahn-
und Bushaltepunkt in
Bad Durrenberg

Offensive Vermarktung Fahrradmitnahme im OPNV

In allen Nahverkehrsziigen und S-Bahnen im gesamten MDV-Gebiet gilt
die kostenfreie Fahrradmitnahme fur Fahrgaste mit e iner gultigen Fahr-

karte. Im Vergleich zum sachsischen und thlringisch en Teil des Ver-
bundgebiets ist die Fahrradmitnahme in den Landkrei sen Saalekreis und
Burgenlandkreis auch in den Bussen und StralRenbahne n kostenfrei.
Dieses Qualitatsmerkmal sollte in der Region, insbeso ndere fir Linienab-

schnitte mit Bedeutung fiir Tourismus und Naherholun g, offensiv ver-
marktet werden.

)O\HU A)DKUUDGPL
PH LP 0'93
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Einfache Radabstellan-
lagen am Haltepunkt
Schkopau

Umsetzung:

1. Verbindungen zwischen relevanten OPNV-Haltepunkten und um-
liegenden Zielen  qualifizieren und beschildern

2. Eruierung fehlender Bike+Ride -Stellplatze im Verkehrsver-
bund (gemeinsam mit MDV durchfiihren) und Abprifen der
Auslastung von Abstellanlagen , um eventuelle  Mehrbedar-

fe abschéatzen zu kénnen

3. Ausbau bendtigter Abstellmdglichkeiten nach dem aktuel-
len Stand der Technik

4. Vorrangig im Rahmen des Tourismus- und Freizeitradverkehrs:
offensive Vermarktung der kostenfreien Fahrradmitnah-

me im OPNV der Montanregion ; Kapazitaten zur Fahrradmit-
nahme in Bahn und Bus auf viel frequentierten Strecken er-
héhen , z. B. auch durch Fahrradtrager/-anhéng er an Bussen
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5.3 Radfreundliche Verkehrsorganisation

Nicht alle Verbote und Gebote, die fiir andere Fahrz eige gelten, missen
immer zwangslaufig auch fur Radfahrer angewendet we rden. Relativ
schnell und kostengtinstig lassen sich durch einfache verkehrsorgani-
satorische Maf3nahmen deutliche Verbesserungen fir d en Radverkehr
realisieren.

In Kapitel 3.2 werden die verschiedenen Aspekte, di e zu einer rad-
freundlichen Verkehrsorganisation beitragen kénnen, ausfuhrlich vorge-

stellt. Folgende Aspekte sind zur berticksichtigen:

x Fur den Radverkehr  gedffnete EinbahnstraRen und Sackgassen

gehoren vielerorts schon zum Alltag und sollten in den Kommunen
der Montanregion konsequent ausgeweitet werden. Mit tels einer ein-
fachen Anordnung werden damit Fahrten legalisiert und das fur Rad-

fahrer nutzbare Wegenetz erweitert.

X Neben der Anlage von baulichen Radwegen lassen sich Radver-
kehrsanlagen innerortlich auch kostenglinstig durch Markierungen Far FulRganger und
im StraRenbestand realisieren. Lassen es die Platzv erhéltnisse zu, Radfahrer durchlassige
sollten  Radfahrstreifen eingesetzt werden. Im Bereich engerer Sackgasse in Hohen-
Stral3en kdnnen auch  Schutzstreifen zum Einsatz kommen. molsen

X Im hochverdichteten StraRennetz und bei parallelen Stral3enfuhrun-
gen: StralBensperrungen zugunsten des Radverkehrs und um wid-
men der Strallen als Radwege oder Einrichtung von Fahr-
radstral3en

X Zur Erhdéhung der Sicherheit an Ortseingangssituationen bieten
sich Mittelinseln an. Diese tragen nicht nur zur Verringerung der
Kfz-Geschwindigkeit bei sondern erleichtern auch di e Querung der
Fahrbahn fur FuBganger und Radfahrer, z. B. am Ende eines aul3er-
ortlichen gemeinsamen Geh-/Radweges.

X Verkehrsberuhigende bzw. geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen,
wie z. B. Tempo- 30 -Zonen oder die Einrichtungen von verkehrs-
beruhigten Bereichen tragen zur Reduzierung der Verkehrsbelas-
tung bei und sind ein einfaches Mittel zur Steigeru ng von Sicherheit
und Qualitat des Radfahrens.

Schutzstreifen in Leuna

Stral3ensperrung und
Freigabe fur den Rad-

Umsetzung: verkehr in Kitzen
1. Aufforderung an Burgenlandkreis, Saalekreis und Kom munen
der LEADER-Region , radfahrgeeignete Umsetzungsmaoglichkeiten
entsprechend der StVO zu prifen und umzusetzen
2. Prufung der StVO-Konformitét auf den touristischen Radrouten
und im innerstédtischen StraRennetzen
3. Bereitstellung von Fordermitteln der Landkreise fur die Kom-
munen zur Umsetzung von infrastrukturellen Maf3nahme n fur den Mittelinsel am Ortsein-
Radverkehr gang Nischwitz
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5.4 Aufbau Erhaltungsmanagement

Radrouten und deren Beschilderung sollten regelmafig auf Schéa-

den, Verschmutzungen und Gefahrensituationen hin untersu cht werden,
damit dem Nutzer eine gute Qualitét zur Verfiigung s
werden diese durch die entsprechenden Wegewarte ode r Bauhofe

durchgefihrt.

Im Landesradverkehrsplan von Sachsen-Anhalt wird die
nicht immer kontinuierlichen und flachendeckenden P

Unterhaltung der Infrastruktur touristischer Radrouten herausge stellt.
Demnach fehlen klare Regelungen der Zustandigkeiten
fassung und Dokumentation, Pflege der Bestandsdaten
tung der Anforderungen an eine regelméafige Wegekont

ten zukinftig nicht nur die touristischen Radrouten,
Alltagsradverbindungen bericksichtigt werden.
Umsetzung:

teht. Ublicherweise

Problematik der
flege und

fur Bestandser-
und die Einhal-
rolle. Dabei soll-

sondern auch

1. Die TT-SIB LRVN konsequent als gemeinsame Datenbasis nutzen
und Anderungen bzgl. Routenfiinrungen oder Aushauzus tand einar-

beiten

2. Personalstelle einrichten bzw. Sicherung der Gelder fur bestehen-
den Wegewarte als zentraler Ansprechpartner fir das Qualitats-

und Erhaltungsmanagement

3. Durchfihrung regelméRiger Kontrolifahrten

(Route der Klasse 1

und 2 mind. 2 x jahrlich, Routen der Klasse 3 und 4 mind. 1x jahr

lich)

4. Dokumentation der Kontrollergebnisse und
beseitigung

kurzfristige Mangel-

5. RegelmaRige Durchfiihrung von Verkehrsschauen

6. Schaffung einer modernen Mdoglichkeit zur

den Unterhalt zustandige Stelle

Mangelmeldung , inkl.
Empfangsbestatigung und automatischer Weiterleitung an die fur

7. Organisation ein er jahrlichen gemeinsamen Radt
meistern, Verwaltung und Burgern, um Problempunkte gemeinsam
anzusprechen und Ldsungsvorschlage zu Uberlegen

8. Bereits bei der Aufstellung von Wegweisern und Info

auf Qualitat und korrekte Installation

achten

our mit Blrger-

rmationstafeln

Zwei verwitterte Zwi-
schenwegweiser in
Rippach

Verschmutzte und aus-
gebleichte Infotafel in
Zeitz

Beispiel Meldeplattform
fur die Kommunen der
Region Frankfurt
RheinMain
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5.5 Sichere Verbindung Profen - Mondsee

Durch den Aufschluss des Tagebaus Profen ist die eh emals direkte Ver-
kehrsverbindung zwischen Hohenmélsen und Pegau vers chwunden. Die
einzige adaquate Ost-West-Verbindung im Abschnitt z wischen Zeitz und
Grol3gorschen stellt derzeit die sogenannte A*UsQH ODJLVWdADOHS3
eine Betriebsstralie der Mitteldeutsche Braunkohleng esellschaft mbH, die
far eine 6ffentliche Nutzung durch Individualverkehr un d OPNV freigege-
ben ist. Auch fir Radfahrer ist dies die einzige Mdoglichkeit, den
Braunkohletagebau Profen zu queren .

Trotz der groftenteils festgeschrieben Hochstgeschw indigkeit von max.
50 km/h ist diese Strafe durch ihren Auferortschara kter, den engen
Querschnitt, einem kurvigen Abschnitt und d en darauf verkehrenden
Busse und LKW keine attraktive Radroute . Besonders problematisch
fur das Thema Radverkehr gestaltet sich auch die da ran anschlieRende L
191 , welche die  Ariine Magistrale 3 mit dem Erholungspark Mondsee
und Hohenmdlsen bzw. mit Pirkau und Nonnewitz verbi ndet. Trotz hoher

Kfz-Geschwindigkeiten gibt es aktuell keine Radverkehrsanlage

Ein wichtiges Ziel der Region sollte es daher sein, die Verbindung zw i-

schen dem Erholungspark Mondsee und dem Bahnhof Profen far
den Radverkehr sicher nutzbar zu machen. Damit wirde nicht nur
eine wichtige Route des Alltagsradverkehrs gestarkt, sondern auch
ein interessantes Angebot fur Freizeitradler und Touristen geschaf-
fen. Die Verbindung bietet zusammen mit dem Elsterradweg die Mog-
lichkeit der Erweiterung der Recarbo-Radroute zu einer attraktiven
Rundroute

Radfahrer auf der Gri-
nen Magistrale am Aus-
sichtspunkt Tagebau
Profen
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Neben der Standardlésung - dem Anbau eines straBenbegleitenden
gemeinsamen Geh-/Radweges auBerorts - wiirde sich vor allem die
Grine Magistrale als eine mdogliche Teststrecke zur Erprobung von
Schutzstreifen auf3erorts anbieten. Diese sind in Deutschland nach
der aktuellen StVO nicht zugelassen, wurden aber im Rahmen eines
Forschungsprojektes des Nationalen Radverkehrsplane s erprobt und
unter bestimmten Voraussetzungen fir durchaus sinnv oll erachtet. (sie-
he dazu auch Kapitel 3.2) In einigen Nachbarlandern Deutschlands, wie
z. B. Danemark und Niederlande, sind Schutzstreifen auferorts bereits
lang er Ublich.

Umsetzung:

1. Erstellung einer Machbarkeitsuntersuchung zur Mdglichkeit der
Schaffung einer sicheren Radverkehrsanlage zwischen Stadt Ho-
henmolsen, Mondsee, Bahn-/Bushaltepunkt Profen und Elsterrad-
weg. Das Projekt sollte in enger Abstimmung und Zus ammenarbeit
von MIBRAG, Gemeinde Elsteraue, Gemeinde Hohenmoblse n sowie
des Burgenlandkreises und des LSBB angegangen werde n.

2. Langfristige Veranderungen durch Ende des Braunkohleabbaus
und Flutung der Restseen Schwerzau und Domsen bei Varian-
tenuntersuchung berlicksichtigen

3. Finanzierungsmoglichkeiten evaluieren und Planungen umsetzen

Fotomontage: markier-
te Schutzstreifen auf
der Grinen Magistrale

Beispiel aus dem Land-
kreis Wittenberg: ein-
seitiger Radfahrstreifen
auf3erorts an B 2 mit
Tempo 70

Beispiel eines mit
Schutzplanke abge-
trennten Zweirich-
tungsradweg es bei
Neukieritzsch an der
S 71. Eine solche L6-
sung bietet sich jedoch
nur bei ausreichender
Stral3enbreite an.
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5.6 Vorausschauende Gestaltung der Tage-

baufolgelandschatft

Schon Uber Jahrzehnte hinweg pragt der Braunkohleta gebau Profen die
Landschaft im Siden von Sachsen-Anhalt. Durch die m ittlerweile drei
Abbaufelder sind mehrere einst historisch gewachsen e Verkehrsverbin-
dungen verschwunden. Nach dem Ende der Auskohlung s oll hier eine
Okologisch wertvolle und vielseitig nutzbare Landsc haft mit den neuen
grofRen Seen Domsen und Schwerzau entstehen.

In der auf sachsischer Seite direkt angrenzend Tage baufolgelandschaft
kann man bereits heute sehen, welche Potentiale fiir Freizeit, Nah-
erholung und Tourismus diese Art von Gewassern bieten.

Tagebau Profen  +Im Uberblick Neue Landschaft nach dem Tagebau

Quelle: www.mibrag.de/de-de/geschaeftsfelder/bergba u/tagebau-profen, MIBRAG Tagebau Profen Besucherinf

(Download-PDF)

Nach der Auskohlung des Abbaufeldes Stid/D1 erfolgt zunachst dessen
weitere Verkippung mit Abraummassen aus dem Abbaufe Id Domsen.
Entsprechend der aktuellen Planungen erfolgt die En dgestaltung der
Randbdschungen des Abbaufeldes Schwerzau etwa bis E nde 2029. Der
Beginn der Flutung des Schwerzauer Sees ist fiir 2028/2029 ge-

plant .

Dabher ist es wichtig, die fur die Zukunft als sinnvoll era chteten Wegebe-
ziehungen jetzt frihzeitig in die Diskussionen und Planungen zur Wie-
dernutzbarmachung einzubringen. Dabei sollten neben dem motorisier-

ten Individualverkehr und OPNV unbedingt auch Radfa hrer und FuRgéan-
ger als Nutzergruppen beriicksichtigt werden.

Wichtige Verbindungen im Sinne der Radverkehrskonze ption der Mont-

anregion Sachsen-Anhalt Stid sind:

ormation

Hoch frequentierter
Weg am Cospudener
See mit unterschied-
lichsten Nutzergruppen
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X Madoglichst umwegarme und leistungsstarke Verbindung Hohenmdlsen
- Pegau fur Kfz- und Radverkehr
X Gut ausgebaute und durchgangige Rundwege um die neu en Seen
fir Rad- und FuRBverkehr sowie weitere Freizeitsport arten; Rundwege
miteinander verbunden
X Anbindung der Seenrundwege u. a. in Richtung Elster radweg/Zeitz,
Mondsee bzw. Hohenmdlsen, Litzen und Werben
X  Sinnféllige direkte Anbindungen der Seenrundwege an di e umliegen-
de Orte sind bei Planungen vorausschauend zu berucksichtigen
In Bezug auf die Seenrundwege sollten folgende Hinweise bertcksichtigt
werden:
X Ausbaustandard Asphalt (Langlebigkeit, geringer Rol Iwiederstand,
Ubliche Bauweise an mitteldeutschen Tagebauseen)
X Wegebreiten sind im Rahmen der detaillierten Planun gen zu disku-
tieren. Um Konflikt- und Gefahrensituationen zu ver meiden, wird
v.a. in hoch frequentierten Abschnitten eine Breite von mindestens Wurzelaufbriiche an
6,00 m empfohlen, ansonsten 4,00 m. einem neuen Rundweg
x Um Asphaltaufbriiche zu vermeiden. ist auf ausreiche nden Wurzel- im Leipziger Neuseen-
schutz beim Wegebau und passende Bepflanzung im Sei tenbereich land
zu achten.
Umsetzung:
1. Intensive und kontinuierliche Abstimmung mit MIBRAG, Regio-
nalplanung, Landkreisen, Kommunen, Verbanden, Behor den und
Birgern
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5.7 Saaleradweqg als touristisches Highlight

Der Saaleradweg ist Uiber 400 km lang und fuhrt von der Saa lequelle im
Fichtelgebirge bis zur Mindung in die Elbe bei Barb y. Dabei bertihrt er
die Bundeslander Bayern, Thiringen sowie Sachsen-An halt und ist Teil

der bundesweiten D-Route 11.

Als ein bedeutendes Zugpferd des Radtourismus in der Region sollte der

Saaleradweg zu einem  Premiumprodukt entwickelt werden. Besonders

wichtig dabei ist, eine Qualitéat der Infrastruktur anzubieten, die eine

komfortable und storungsfreie Befahrung zulasst. Logo Saaleradweg
Ein Instrument zur Steigerung der Vermarktungsfahig keit ist die ADFC-

Zertifizierung zu Qualitatsradrouten. Fir den gesamte n Verlauf des Saa-

leradweges sollten 4 bis 5 von mdglichen 5 Sternen angestrebt werden.

Ein grober Uberblick zu den fiir eine mogliche Zerti fizierung anfallenden

Kosten findet sich in Kapitel 4.2 Grobkostenschétzung

Umsetzung:

1. Saaleradweg e. V. mit der Geschéftsstelle in Jena als zentrale Ko-
ordinierungsstelle weiter etablieren und unterstitzen

2. Aktivierung der entsprechenden  verantwortlichen Akteure und
Ansprechpartner aus Bayern, Thuringen und Sachsen-Anhalt

3. Einheitiche Zustands- und Schwachstellenanalyse auf gesamter
Strecke durch Befahrung und anschlieBende regelmali ge Kontrolle

(mind. 2 x jahrlich)

4. Konkrete Auflistung von StVO-Konformitatsproblemen, Gefah-

renstellen und Mangeln in der Oberflachenqualitat sowie Prob-
lemen bzgl. Wegweisung und weiterer touristischer Infra-
struktur

5. Malnahmenplan mit Prioritatenreihung erstellen und in Koopera-

tion mitden jeweiligen  Baulasttréagern umsetzen

6. Kommunen und Landkreise bei der Evaluierung und Beantragung
von Finanzierungs- und Férdermdglichkeiten unterstitzen

7. Langfristige Option einer Zertifizierung als ADFC-
Qualitétsradroute mit mindestens 4 Sternen gemeinsam mit allen

Beteiligten abwagen und ggf. umsetzen
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6. Empfehlungen

1. Um den Radverkehrsanteil in der Montanregion Sachsen-
Anhalt-Siid  nachhaltig zu steigern , sind die in diesem Konzept be-
schriebenen Malinahmen systematisch umzusetzen.

2. Radverkehrsférderung als integrierter Ansatz setzt auf die Be-
standteile Netzentwicklung, attraktive Radverkehrsi nfrastruktur
Serviceangebote und Offentlichkeitsarbeit sowie adm inistrative
Rahmenbedingungen. Nur durch das Zusammenspiel der einzelnen

Aspekte kann Radverkehrsforderung effektiv gelingen

3. Die Leitprojekte sollen als Impulsgeber fur sichtbare Erfolge im
Bereich der Radverkehrsférderung dienen.

4, Die Forderung des Radverkehrs in der Region ist von effizienten
Arbeitsstrukturen abhangig:
X Schaffung einer Personalstelle fur Radverkehr in den Land-
kreisen als Ansprechpartner fir Gemeinden, Landkrei s und pri-

vate Akteure
X Dauerhafte und regelmafige Fortfiihrung der Arbeitsgruppe

Radverkehr

X RegelmaRige Beteiligung der Offentlichkeit an Planungspro-
zessen, welche den Radverkehr bertihren

X Regelmafige Kontrollen der Radverkehrsinfrastruktur un-

terstutzt durch ein entsprechendes Datenbanksystem

5. Die im Rahmen des Konzeptes entwickelte Strategie  sollte in Ab-
stdnden Uberprift und angepasst werden, dazu gehdrt auch die
Aktualisierung des MafRnahmenkatalogs.

6. Fur eine gezielte Radverkehrsforderung sollten in d en Haushalt der
Kommunen jahrlich mind. 10 Y% SUR (L Q Z RiKupdHEihwoh-
ner und in den beiden Landkreisen jahrlich mind. 3 Y2 SUR (LQ
wohnerin und Einwohner eingestellt werden.
(Finanzierungsempfehlung geman Nationaler Radverkeh rsplan 2020)
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Bundesagentur fir Arbeit: Pendleratlas , Datenstand Juni 2017
https://statistik.arbeitsagentur.de/Navigation/Stat istik/Statistische-
Analysen/Interaktive-Visu.alisierung/Pendleratlas/P endleratlas-Nav.html
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Radroutenplaner Thiringen.
http://radservice.radroutenplaner.thueringen.de/rrp fthicgi?lang=D ,
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Ministerium fur Landesentwicklung und Verkehr Sachs en-Anhalt: Rad-
verkehrsplan des Landes Sachsen-Anhalt (LRVP). 2010
Ministerium fur Landesentwicklung und Verkehr Sachs en-Anhalt: Rad-
verkehrsplan des Landes Sachsen-Anhalt (LRVP). Aktu alisierung des
Landesradverkehrsnetzes (LRVN). 2011
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anhalt.de/themen/radverkehr/radwegebedarfsplaene/, Zugriff
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Ministerium fur Wirtschaft und Arbeit des Landes Sa chsen-Anhalt: Tou-

rismus-Studie Sachsen-Anhalt 7.Touristisches Leitsy stem in Sachsen

Anhalt. Handlungsempfehlung und Praxisleitfaden.200 5

Ministerium fir Wirtschaft und Arbeit des Landes Sa chsen-Anhalt: Tou-

ristisches Leitsystem in Sachsen-Anhalt A(LQKHLWOLFKH :HJZHLVXQJ

Uberregionale Radwege in Sachsen- $Q KD O W S3). Envurf, Stand Feb-
ruar 2018
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8. Abklrzungsverzeichnis

ADFC - Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.

AG Rad - Arbeitsgruppe Radverkehr (Initierung im Ra hmen der
Projektbearbeitung)

B+R - Bike and Ride

ERA - Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen

ERW - Touristische Leitsystem in Sachsen-Anhalt +Einheitliche

Wegweisung fiir iberregio nale Radwege in Sachsen-Anhalt

FGSV - Forschungsgesellschatft fur Straf3en- und Ver kehrswesene. V.

FGSV-Nr. 245 -FGSV Merkblatt zur wegweisenden Besc hilderung fiir den
Radverkehr

FFH - Flora-Fauna-Habitat

ILEK - Integriertes landliches Entwicklungskonzept

Kfz - Kraftfahrzeug

km - Kilometer

LAG - Lokale Aktionsgruppe

LEADER - /LDLVRQ HQWUH DFWLRQV GH GpYHM®RIES$SHPERW GH OfpFRQRPL
Ubersetzt: Verbindung zwischen Aktionen zur Entwick lung der
landlichen Wirtschaft

LSBB - Landesstral3enbaubehérde Sachsen-Anhalt

LSG - Landschaftsschutzgebiet

LRVP - Landesverkehrsplan Sachsen-Anhalt

MDV - Mitteldeutscher Verkehrsverbund

MIBRAG - Mitteldeutsche Braunkohlengesellschaft mb H

MIV - Motorisierter Individualverkehr

NASA - Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH

NRVP - Nationaler Radverkehrsplan

NSG - Naturschutzgebiet

OPNV - Offentlicher Personennahverkehr

RVA - Radverkehrsanlage

RVK - Radverkehrskonzept

SPA - Special Protection Area

SPNV - Schienenpersonennahverkehr

StVO - Stral3enverkehrsordnung

TOB - Trager offentlicher Belange

TT-SIB - Stral3eninformationsdatenbank der Firma NOV ASIB GmbH

(Eingetragenes Warenzeichen)
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