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Radfahren liegt im Trend. Ob auf dem taglichen Weg zur Arbeit, zur
Schule, in der Freizeit oder im Urlaub - Radfahren erfreut sich wachsen-
der Beliebtheit.

Steigende Kraftstoffpreise, geringere Betriebskosten im Vergleich zum
Pkw, ein positiv entwickeltes Gesundheits- und Umweltbewusstsein oder
schlicht und ergreifend die Freude am Radfahren Uberzeugen immer
mehr Menschen umzusteigen, denn kurze bis mittellange Strecken kén-
nen mit einem relativ geringen Zeit- und Kraftaufwand effizient bewaltigt
werden.

Neben allen praktischen Vorteilen wachst zunehmend auch die gesell-
schaftliche Wertschatzung des Radfahrens. Insbesondere inurbanen und
suburbanen Rdumen hat sich mittlerweile eine regelrechte ,,Fahrradkul-
tur® etabliert. Durch den geringeren Flachenbedarf des Radverkehrs
wird das StraBennetz entlastet und der Landschaftsverbrauch reduziert.
Aus 6kologischer Sicht ist zudem die Vermeidung von Abgasemissionen
begriiBenswert.

Daruber hinaus wachst auch die Bedeutung des Fahrradtourismus als
regionaler Wirtschaftsfaktor. Die Zahl der Radtouristen in Sachsen-
Anhalt konnte in den letzten Jahren insbesondere durch attraktive rad-
touristische Angebote wie z. B. den Saaleradweg oder die Radfernwege
an Elster und Unstrut gesteigert werden. Radtouristen tragen hierbei
einerseits durch die Zahl von gebuchten Ubernachtungen als auch durch
ihre sonstigen Ausgaben zur Belebung der regionalen Wirtschaftbei.

Auch im Saalekreis und Burgenlandkreis ist der Radverkehr ein wichti-
ger Teil der Mobilitat im Alltag und in der Freizeit. Nicht zuletzt ist dies
auch den innovativen Entwicklungen auf dem Radverkehrssektor der
vergangenen Jahre wie z. B. E-Bikes und Pedelecs zu verdanken. Zu-
dem wird auch in Sachsen-Anhalt neben einem leistungsfahigen Stra-
Bennetzt vermehrt Augenmerk auf die Attraktivierung des Radverkehrs
durch gut ausgebaute Wegeinfrastruktur und radspezifische Angebote
gelegt. Fir eine nachhaltige Steigerung des Radverkehrsaufkommens
muss dieses zukinftig noch mehr als bisher als ein integriertes System
betrachtet werden.

Bei der Erstellung der Radverkehrskonzeption fiir die Montanregion
Sachsen-Anhalt-Sid wurden daher unterschiedliche Belange, wie z. B.
Quellen und Ziele des Radverkehrs, SchlieBung von Netzllicken, Vernet-
zung bzw. Kombination des Radverkehrs mit anderen Verkehrsmitteln,
Attraktivitat der Wege, Fahrbahnbelag, Beschilderung oder Servicean-
gebote, sowohl im Bereich des Alltagsverkehrs als auch des touristi-
schen Verkehrs berticksichtigt.

Radverkehr gewinnt
zunehmend an Attrak-
tivitat

Fahrradtourismus im-
mer wichtiger

Radverkehr als System
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Ziele des Projekts

Mit dem Ziel, die Entwicklung des Radverkehrs auf vielfaltige Weise zu Radverkehrskonzeption
fordern und zu unterstitzen, hat die Stadt Hohenmolsen, in Kooperation ~Montanregion Sach-
mit den anderen Kommunen der LEADER-Region, im November 2017 sen-Anhalt-Sid" Ende
die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes fiir die LEADER-Region ,,Mon- 2017 beauftragt
tanregion Sachsen-Anhalt-Sud" in Auftrag gegeben. Das Untersu-

chungsgebiet erstreckt sich Uber weite Teile des Burgenlandkreises und

des Saalekreises im Suden des Bundeslandes Sachsen-Anhalt.

Die Grundlage fiir die Konzeption bilden zum einen der beschlossene Stadrkung Alltags- und
Radverkehrsplan des Landes Sachsen-Anhalt (LRVP) 2010 sowie dessen Freizeitradverkehr
Evaluation von 2014 und zum anderen die bereits vorhandenen indivi-

duellen Planungen zum Radroutennetzen der Stadte und Gemeinden.

Dabei wurden aktuelle Regelwerke fiir den Radverkehr (ERA 2010, RIN

2008, StvO, VwV-StVO, RASt 06, RAL, FGSV-Empfehlungen und -

Merkblatter), aber auch regionalplanerische Ziele und Konzepte sowie

verkehrspolitische Zielsetzungen der Landkreise beriicksichtigt. Ziel ist

die Erhéhung des Radverkehrsanteils in der Region. Uber den Freizeit-

radverkehr bzw. Radtourismus hinaus soll vor allem auch der Alltagsver-

kehr gestarkt werden.

Besonderes Augenmerk wurde auf die Uberpriifung, Optimierung
und Vernetzung der bestehenden Radrouten gelegt. Dabei wurden
auch Anbindungen Uber die Grenzen der Region gezielt ausgewahlt
und gestarkt. Das Radroutennetz orientiert sich dabei vor allem an der
bereits bestehenden StraBen- und Wegeinfrastruktur. Der umset-
zungsorientierte MaBnahmenplan und -katalog soll die Hand-
lungsgrundlage zur weiteren Entwicklung des Radverkehrs in der Mont-
anregion bilden.

Die offizielle Verabschiedung des Radverkehrskonzeptes erfolgt durch
die Vorstellung in der LAG der LEADER-Region Montanregion
Sachsen-Anhalt-Siid im ersten Quartal 2019. Die bestdtigte Radver-
kehrskonzeption soll kinftig als Planungsgrundlage flir die Beantragung
finanzieller Forderung von baulichen als auch nicht investiven MaBnah-
men fUr den Radverkehr in der Region genutzt werden.

Vorgehensweise

e Grundlagenermittlung (bestehende Planungen und Konzepte, aktu-
elles Radroutennetz usw.)

o Uberpriifung des bestehenden Netzes auf Aktualitat, Sinnhaftigkeit
und eventuelle Veranderungen im StraBen-/Wegenetz

e Qualitétserfassung des Radroutennetzes (keine umfassende Befah-
rung)

e MaBnahmenplan mit Prioritdten und grober Kostenschatzung

e  Eruierung von Méglichkeiten zur Férderung des Radverkehrs

e Erarbeitung von Leitprojekten
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Abstimmungsprozesse

Fir die Beteiligung der verschiedenen Akteure an der Entstehung des Beteiligung verschiede-
Radverkehrskonzeptes wurde zu Beginn der Projektbearbeitung eine ner Akteure
~Arbeitsgruppe Radverkehr" gegriindet, in der neben amtlichen Ver-

tretern auch Interessenverbande der beteiligten Regionen und verschie-

dene Tourismusverbande mitgewirkt haben. Insgesamt fanden drei Sit-

zungen der AG statt. In der Arbeitsgruppe konnten die unterschiedlichen

Arbeitsstande diskutiert und weiterentwickelt werden. Es wird empfoh-

len, die AG Rad auch Uber die reine Projektbearbeitungszeit hinaus bei-

zubehalten und damit den zukiinftigen Umsetzungsprozess zu begleiten.

Amtliche Vertreter:

LSBB RB Sid (LandesstraBenbaubehérde Sachsen-Anhalt), Regio-
nalbereich Sid
Landratsamt Saalekreis
o Amt fiur Bildung, Kultur und Tourismus Saalekreis, SG Kultur
und Tourismus
o Amt fir Bauordnung und Denkmalschutz, SG Stadte-
bau/Raumordnung
o StraBenverkehrsamt
Landratsamt Burgenlandkreis
o Wirtschaftsamt
o StraBenverkehrsamt
Stadt Hohenmdlsen
o Blrgermeister
o Fachbereich Ordnung und Sicherheit, Sachgebiet StraBen-
verkehr
o Fachbereich Technische Dienste, Sachgebiet Bauverwaltung

Regionale Akteure:

Lokale Aktionsgruppe Montanregion Sachsen-Anhalt Sid
Geo-Naturpark Saale-Unstrut-Triasland
Saale-Unstrut-Tourismus e. V.

Fremdenverkehrsverein WeiBenfelser Land e. V.
Kulturstiftung Hohenmélsen

Engagierte Privatperson

Interessenverbande

Neben der Arbeitsgruppe Radverkehr wurden im Rahmen der Zielnetz-
diskussion drei Regionalrunden mit den beteiligen Kommunen, dem
Wegewart des Geo-Naturparks Saale-Unstrut-Triasland sowie teilweise
mit Vertretern des jeweiligen LRA, Tourismusverbanden und LSBB
durchgeflhrt. _
Hierbei wurden das bestehende Routennetz betrachtet und neue, ge- «

ADFC Sachsen-Anhalt e. V.

plante oder gednderte Routenfilhrungen bzw. Prioritdten im Gesprach  Ausschnitt einer in den
erfasst und diskutiert. Neben den touristischen Radrouten waren Alltags-  Regionalrunden bear-
radverbindungen, Routenqualitdten, Beschilderungsprobleme und allge-  beiteten Kartenskizze
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meine administrative Fragestellungen Themen in den Diskussionsrun-
den. Auch die angrenzenden Landkreise (LK Leipzig, LK Nordsachsen,
Altenburger Land, Stadt Halle) wurden zu den regional passenden
Workshops eingeladen, um auf die Ubergreifenden Anschliisse und Be-
findlichkeiten eingehen zu kénnen.

<

Ubersicht zu den drei

durchgefiihrten Regio-
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Im weiteren Planungsverlauf erfolgten zu den verschiedenen Themen
fortwdhrend individuelle Abstimmungen mit den Fachamtern und
Behodrden aus den Landkreisen sowie den betroffenen Kommunen und
weiteren regionalen Akteuren per E-Mail und Telefon.

Nach Fertigstellung der Entwurfsfassung im Dezember 2018 gab es eine
umfassende Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange und wei-
terer Betroffener, welche im Rahmen einer Abwagung ausgewertet
und ggdf. in die Konzeption eingearbeitet wurden. Die Abwdgungstabelle
findet sich in Anlage 1.

StadtLabor 6
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2. Bestandsanalyse
2.1 Untersuchungsgebiet

Die Leader-Region ,Montanregion Sachsen-Anhalt Sud" befindet sich
im Siden des Landes Sachsen-Anhalt, genauer in Teilen des Burgen-
landkreises und des Saalekreises und umfasst (nach der Gebietserwei-
terung) eine Fléche von 713,77 km?2 mit 137.012 Einwohnern! (aktuel-
le Abfrage Einwohnermeldeamter Okt. 2018). Als Teil des mitteldeut-
schen Wirtschaftsraumes Halle-Leipzig grenzt die Montanregion im
Norden an die Stadt Halle und im Nordosten an den Landkreis Nord-
sachsen. Im Osten der Region befinden sich der Landkreis Leipzig so-
wie die Stadt Leipzig. Hervorzuheben ist hier der Tagebau Profen, der
zwischen GroBgoérschen und Bornitz einen landschaftlichen Bruch sowie
eine Barriere flr die StraBen- und Wegeinfrastruktur darstellt. Im Si-
den grenzt der Freistaat Thiringen mit dem Altenburger Land an. Im
Westen der Region liegen die jeweiligen Teile der Landkreise Burgen-
landkreis und Saalekreis auBerhalb der LEADER-Region.

Halle (Saale)

Bad keuditz
Lauchstadt

Leipzig

‘ Markl}eeberg
wenkau
Bohles

Lo

/
Osterfeld
Elsteraue
. Meuselwitz
Altenburg
Eisenberg Richtung
Gera

1 Quelle: LEADER-Management der LAG Montanregion Sachsen-Anhalt Siid

Miicheln
Braunsbedra

Markranstadt

N1 2
Freyburg )|

ey

Naumburg

Schemaplan 01:
Untersuchungsgebiet
LEADER-Region Mont-
anregion Sachsen-
Anhalt Sud
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Das LEADER-Gebiet der Montanregion setzt sich aus den folgenden

Stadten und Gemeinden zusammen:

e Stadt Hohenmolsen mit Ortsteilen,

e Stadt Zeitz mit Ortsteilen,

e Gemeinde Elsteraue mit Ortsteilen,

e Stadt Litzen mit Ortsteilen,

e Stadt Teuchern mit Ortsteilen (auBer Grobitz und Prittitz),

e Stadt WeiBenfels mit den Ortsteilen Borau, Langendorf, Markwerben,
Burgwerben, Reichardtswerben, Tagewerben, GroBkorbetha, Sch-
kortleben, Wengelsdorf,

e Gemeinde Schkopau mit Ortsteilen,

e Ortsteil Trebnitz der Stadt Merseburg,

e Stadt Leuna mit Ortsteilen,

e Stadt Bad Durrenberg mit Ortsteilen.

Die vor Allem fiir den Alltagsradverkehr wichtigen Ziele wie Bildungsein-
richtungen, groBere Arbeitsstdtten (ab 100 Mitarbeiter) sowie Bahnstati-
onen wurden erfasst und im Zielnetzplan verzeichnet. Als wichtige An-
laufpunkte fiir den fahrradtouristischen Verkehr finden sich in den Pla-
nen ebenso punktuelle Sehenswirdigkeiten innerhalb der Montanregion.
Dabei wurden aus plangrafischen Gesichtspunkten einzelne Sehenswdir-
digkeiten im Bereich groBerer Stadtgebiete ausgelassen, da diese als
eigenstandige Destinationen mit vielfaltigem touristischem Angebot be-
trachtet werden kénnen.

Neben den einzeln verorteten touristischen Zielen sind aber auch die
groBraumigen Natur- und Erlebnisrdume der Region in die Konzeption
eingeflossen:

e Saale-Elster-Aue

e Elsteraue

e Elster-Luppe-Aue

e Kiesgruben Wallendorf/Schladebach

e Saaletal

e Braunkohletagebau Profen
e Elstertal

e Rippachtal

e Zeitzer Forst

e Bergbaufolgelandschaft Geiseltalsee
e Naturpark Saale-Unstrut-Triasland

e Leipziger Neuseenland

Verkehrsinfrastruktur

Motorisierter Individualverkehr

Das Untersuchungsgebiet wird durch ein dichtes Netz an klassifizierten
StraBen erschlossen. Uberregionale Verbindungen bestehen durch rund
85 km Autobahnen (A 9 und A 38) sowie 200 km BundesstraBen. Des
Weiteren existieren 200 km Landes- und 75 km KreisstraBBen.

Wats
Autobahnen und Bun-
desstraBen
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Bahnverkehr

Die Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt (NASA) GmbH plant, bestellt
und finanziert im Auftrag des Landes Sachsen-Anhalt den Schienenper-
sonennahverkehr (SPNV) im Land. Zusatzlich gestaltet die NASA GmbH
im Rahmen des Bahn-Bus-Landesnetzes auch landesbedeutsame Bus-
verbindungen.

Die Mittelzentren der Region (Zeitz, WeiBenfels, Merseburg) verfligen
Uber einen Anschluss an das Schienennetz des Regionalverkehrs. Neben
verschiedenen Regionalbahnen und Regionalexpressen verkehrt auch
die Erfurter Bahn. Anbindungen an die umliegenden Oberzentren
Leipzig, Halle, Gera und Altenburg sind gegeben. Die weitere kleinteilige
Vernetzung zwischen den Stadten und Gemeinden der Montanregion
wird weitestgehend durch den Busverkehr gewdhrleistet.

Eine Besonderheit der Region stellen die bereits stillgelegten Bahntras-
sen sowie die mit dem Ende des Tagebau Profen noch zu erwartenden
Stilllegungen von Giiterverkehrsstrecken dar. Weiterfiihrende Uberle-
gungen hierzu werden in Kapitel 3.1 Planung des Radnetzes - Bahntras-
sen vorgestellt.

Busverkehr

Die LEADER-Region verfugt Uber ein dichtes Netz an regionalen Busver-
bindungen. Im regionalen Busverkehr gibt es als Besonderheit die Lan-
desbuslinien und PlusBus-Linien, welche den regionalen o&ffentlichen
Verkehr sicherstellen. Die Mindestkriterien dafiir sehen neben dem
Stundentakt montags bis freitags sechs vertaktete Fahrtenpaare sams-
tags bzw. vier vertaktete Fahrtenpaare an Sonn- und Feiertagen vor. Sie
dienen als Zubringer zu den Bahnhaltepunkten sowie zwischen den Mit-
telzentren und Grundzentren und bedienen die Verbindungen: Leipzig-
Merseburg, Naumburg-Zeitz, Zeitz—Profen—-Hohenmdlsen, Hohenmol-
sen—-WeiBenfels, Zeitz—Meuselwitz—Altenburg.

Die PlusBus-Linien sowie weitere im 2-h-Takt angebotene Buslinien wer-
den in Sachsen-Anhalt im Rahmen des OPNV-Landesnetzes unter der
Dachmarke ,Mein Takt <o>" gemeinsam mit dem SPNV vermarktet.

In den Bussen der Landkreise Saalekreis und Burgenlandkreis ist eine
kostenfreie Fahrradmitnahme bzw. eine Mitnahme von Fahrradanha-
ngern moglich.

Als Besonderheit sind hier die Projekte ,Rippach-/Saaletal mobil® und
~Clever unterwegs im Burgenlandkreis® hervorzuheben, die das Ziel ver-
folgen den regionalen Busverkehr als attraktive Mobilitatsoption im
Landkreis zu etablieren.

I\\

Bahnnetz SPNV

a‘dLabor




Radverkehrskonzept LEADER-Region Montanregion Sachsen-Anhalt Sid Marz 2019

Naturschutzrechtlich festgesetzte Schutzgebiete

In der LEADER-Region gibt es als Folge der historischen Gegebenheiten
eine naturraumliche Homogenitat. Neben Tagebaurestléchern und
Seen sind die Landschaft und Nachfolgelandschaften durch aktiven,
rekultivierten und in Sanierung befindlichen Bergbau sowie durch alte
Industriestandorte bestimmt. Es gibt sieben Landschaftsschutzgebiete
(LSG), zwei Naturschutzgebiete (NSG), sechs Flora-und-Fauna-
Habitate (FFH) sowie ein europaisches Vogelschutzgebiet (SPA) in der
Region. Besonders hervorzuheben sind die schitzenwerten landschaft-
lichen Gebiete der Saale und der WeiBen Elster mit ihren Flusstalern.
Bei der Planung und Ertiichtigung von Radverkehrsverbindungen mius-
sen folglich naturschutzrechtliche Belange besonders in diesen Gebieten
beachtet werden.

Radroute in Natur-
schutzgebiet

AN

Fauna-Flora-Habitat

Lanschaftsschutzgebiet

Naturschutzgebiet

Naturparke

Vogelschutzgebiet
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Bevolkerungsentwicklung in der Montanregion

In der LEADER-Region leben aktuell 137.012 Einwohner (Stand 2012).
Dem Demographietyp nach ist das Gebiet dem Typ 4 ,schrumpfende
und alternde Stadte und Gemeinden mit hoher Abwanderung" zuzuord-
nen.? Damit ist das Thema Demografischer Wandel in der Montanregion,
wie in vielen Teilen Deutschlands, allgegenwartig. Die Zahl der Familien
mit Kindern ist in diesen Regionen gering und junge Menschen ziehen
haufig aus schulischen oder beruflichen Griinden weg. Durch diese Aus-
I6ser wird der Alterungsprozess verstarkt und die finanzielle Situation
der Kommunen ist durch fehlende Steuereinnahmen angespannt. Folgen
sind neben Kirzungen im o&ffentlichen Haushalt fir Wohnungs- und
Stddtebau, Gesundheit und Soziales nicht zuletzt auch Kiirzungen in der
Infrastruktur und damit einhergehenden Veranderungen des Mobilitdts-
verhalten und Mobilitdtsbediirfnis der Bevolkerung.

Dem Radverkehr kommt dabei gerade fiir dltere Menschen wachsende
Bedeutung zu, vor allem fiir kleinere Eink&ufe, als Zubringer zum OPNV
oder wenn Versorgungs- und medizinische Einrichtungen nicht mehr zu
FuB zu erreichen sind. In diesem Zusammenhang kénnen Pedelecs und
E-Bikes das bisherige Angebot auf dem Fahrradmarkt sinnvoll erganzen
und neue Zielgruppen fiir den Radverkehr erschlieBen. GroBere Entfer-
nungen, dauerhafte Geschwindigkeiten von 20 km/h, Steigungen oder
auch Gegenwind stellen damit kein Problem mehr dar und ermdglichen
gerade dlteren Radfahrern und Menschen mit kérperlichen Einschran-
kungen neue Mdoglichkeiten individueller Mobilitat.

Strukturwandel

Das Gebiet der Montanregion Sachsen-Anhalt Siid gehoért zu den altes-
ten Revieren Mitteleuropas. Von der politisch angestrebten Abkehr von
der Nutzung fossiler Energierohstoffe wird die Region direkt und indirekt
betroffen sein. Gegenwartig beschdftigen die Mitteldeutsche Braunkoh-
lengesellschaft mbH (MIBRAG) und ihre Tochterunternehmen etwa
2.700 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter. Insgesamt stehen rund 8.000
Menschen direkt bzw. indirekt als Beschaftigte von Partnerunternehmen,
als Kunden, Handwerker, Gewerbetreibende oder andere Dienstleister in
wirtschaftlicher Beziehung zum Braunkohlenbergbau. Entsprechend den
derzeitigen Planungen werden die zum Abbau genehmigten Lagerstat-
tenvorrdte in den Grenzen des genehmigten bergrechtlichen Rahmenbe-
triebsplanes fiir den Tagebau Profen um das Jahr 2035 erschoépft sein.
Der anstehende Strukturwandel in der LEADER-Region bedeutet damit
auch, dass alternative und attraktive Arbeitsplatze geschaffen werden
missen und dass alternative Arbeitsplatze im Umland auf schnellen We-
gen erreichbar sein sollten. Schneller und sicherer Alltagsradverkehr und
qualitativ hochwertige Radtourismusangebote kénnen ein Baustein sein,
um diese Herausforderung ganzheitlich anzugehen.

2 Quelle: LES Montanregion Sachsen-Anhalt Siid, S. 22 und Zuarbeit LEADER-
Management der LAG Montanregion Sachsen-Anhalt Sud
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2.2 Planerische Grundlagen

Radverkehrsrelevante Konzepte

Landesentwicklungsplan 2010 des Landes Sachsen-Anhalt

Mit dem Landesentwicklungsplan 2010 (LEP 2010) wird der als Rechts-
verordnung beschlossene Landesentwicklungsplan von 2003 fortge-
schrieben und ist seit dem 14.12.2010 verbindlich. Unter Punkt 3 ,Ziele
und Grundsatze zur Entwicklung der Standortpotentiale und der techni-
schen Infrastruktur® wird der Punkt 3.3.2 ,StraBenverkehr" behandelt.
Im Zuge von Um- und Ausbau der LandesstraBen wird die Erhaltung
und Netzergdanzung straBenbegleitender Radwege genannt und
gefordert. Darliber hinaus soll auch das Netz der Radwege entlang der
LandesstraBen vervollstandigt werden. Des Weiteren wird im Punkt
3.3.7 ,Rad und fuBlaufiger Verkehr" auf eine flachenhafte ErschlieBung
der Teilrdume des Landes durch funktionsgerechte, durchgangige Rad-
wegenetze entsprechend den Anforderungen an ortliche, zwischen- und
Uberértliche sowie freizeitorientierte und touristische Wegeverbindungen
verwiesen. In den Grundsatzen soll der Radverkehr gleichwertig ne-
ben dem motorisierten Individualverkehr und dem offentlichen
Verkehr beriicksichtigt werden und in die Verkehrsentwicklungspla-
nung integriert werden. In dem Punkt 4.2.5. ,Tourismus und Erholung®
wird der Radtourismus als ein touristisches Geschaftsfeld benannt. Fir
den touristischen Radverkehr sind der Aufbau und Ausbau eines zu-
sammenhangenden landesweiten Radwegenetzes und die Verkniipfung
mit dem regionalen und iliberregionalen Verkehr von besonderer
Bedeutung.

Landesentwicklungs-
plan 2010 des Landes
Sachsen-Anhalt

Regionaler Entwicklungsplan Planungsregion Halle 2010

Der regionale Entwicklungsplan fiir die Planungsregion Halle 2010 greift REGIONALER ENTWICKLUNGSPLAN

FOR DIE PLANUNGSREGION

die Ziele und Grundsatze des LEP Sachsen-Anhalt 2010 auf und konkre-
tisiert sie auf regionaler Ebene. Zusatzlich sind neben den auch im LEP
Sachsen-Anhalt 2010 genannten Punkten, Grundsdtze und Ziele flir den
Radverkehr festgelegt, welche eine Férderung bewirken sollen:

,Der Anteil der StraBen mit StraBen begleitenden Radwegen soll
im Sinne der Verbesserung der Verkehrssicherheit bedarfsorientiert
erhéht werden." (5.9.3.11.2)

~Zur Vermeidung motorisierten Verkehrs sollen die Voraussetzungen
fir eine stédrkere Nutzung des Fahrrades sowie fir den FuBverkehr ;
verbessert werden. Dies gilt sowohl fiir eigenstdndige Wegebeziehun- . L
gen als auch fir die Verkniipfung mit dem offentlichen Verkehr." Regionaler Entwick
(5.9.4.1.G) lungsplan Planungsre-

gion Halle 2010

,Fur die flachenhafte ErschlieBung der Teilrdume des Landes sind in
Abstimmung zwischen den Kommunen und sonstigen StraBenbaulast-
trdgern, funktionsgerechte, durchgiangige Rad- (und FuB-) we-
genetze entsprechend den Anforderungen an ortliche, zwi-
schen- und iiberortliche sowie freizeitorientierte und touristi-
sche Wegeverbindungen vorzusehen. Diese sollen eine sichere und
durchgédngige Flihrung der Nutzerinnen und Nutzer ermdglichen und
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entsprechend den Ortlichen Gegebenheiten realisiert werden."
(5.9.4.2.2)

~Rad- (und FuB-)wegeverbindungen sollen insbesondere auch
nichtmotorisierte Verbindungsméglichkeiten Zzwischen Wohn-
siedlungen und Standorten der Grundversorgung sowie die Anbindung
und gute Erreichbarkeit von Arbeitspldtzen, Naherholungsgebieten
und sonstigen, punktuellen Verkehrserzeugern sowie von Ubergangs-
stellen zum  &ffentlichen  Personennahverkehr gewéhrleisten."
(5.9.4.3.2)

,Neben der Verbesserung der Befahrbarkeit der Radwege soll
auch eine angemessene Beschilderung von Routen vorgenommen
werden." (5.9.4.8G)

~Unabhéngig von der Ausweisung lberregional bzw. regional bedeut-
samer Radwege sind in der Planungsregion weitere Voraussetzungen
fir eine stdrkere Nutzung des Fahrrades und des FuBverkehrs zu
schaffen. Besonderes Gewicht ist dabei der Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit durch eine raumliche Trennung des Radverkehrs
vom motorisierten Verkehr beizumessen.

Das Netz der straBenbegleitenden Radwege soll entsprechend dem
Bedarf erweitert werden. Die straBenunabhéidngigen Radwege fiir
Freizeit und Naherholung sollen einen hoheren Stellenwert er-
halten." (5.9.4.9.2)

,An den Schnittstellen zwischen dem OPNV einerseits und dem FuB-
und Radwegeverkehr andererseits sollen die Bedingungen fiir die
Kombination dieser Verkehrsmittel erheblich verbessert werden."
(5.9.8.4.2)

Es werden weiterhin die Herstellung und der Ausbau folgender Radwan-
derwege genannt:

Saale-Radwanderweg, Elster-Radweg, SalzstraBBe, Rippach-Radwander-
weg, Rad-Acht, Nessa-Radwanderweg, Sole-Kohle-Geschichte-Radweg
und weitere kleinrdumige Verbindungen zur Vernetzung von Siedlungs-
und Versorgungszentren

LES - LEADER-Interessengruppe Montanregion Sachsen-Anhalt
Siid 2014 - 2020

In der lokalen Entwicklungsstrategie der Interessengruppe findet der

touristische Radverkehr eine starke Betonung, dessen Infrastruktur ins-

gesamt als verbesserungswirdig beschrieben wird. Insbesondere die

geringe Anzahl an Alternativrouten zu den vorhandenen Uberregionalen

Radwanderwegen wird bemangelt. Als Schlisselprojekt wird der Ausbau

der touristischen Infrastruktur der Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht ge-

nannt, um so die Schwachen im Bereich Tourismus zu beheben. Zudem

sind die folgenden Beispielprojekte aufgefthrt:

e Beschilderung RECARBO-Kohleradweg

e Neubau eines Informationszentrums Mondsee mit Informationen
zum Radwegverlauf, Ausflugszielen und zur Braunkohleregion

e Asphaltierung des Radweges Tollwitz/Ellerbach als Liickenschluss

e Ausweichbeschilderung fir die Ortslage Trebnitz (Merseburg) als
Ergdnzungsroute zum Saaleradweg

e Vor der Kirche Vesta soll ein Rastplatz und Ruheplatz mit Sitzgele-
genheit und Fahrradstéander geschaffen werden

LOKALE

ENTWICKLUNGS

STRATEGIE

2014 - 2020

fir die CLLD / LEADER Interessengruppe
Montanregion Sachsen-Anhalt Siid

Lokale Entwicklungs-

strategie 2014 - 2020
Montanregion Sachsen-

Anhalt Sid
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Masterplan Tourismus Sachsen-Anhalt 2020

In Bezug auf Radverkehr wird im Masterplan Tourismus vor allem der

Elberadweg als beliebtester Fernradweg Deutschlands hervorgehoben.

Als besondere MaBnahmen mit Leitfunktion sind im Masterplan folgende

Projekte beschrieben:

e Unterstlitzung der , Koordinierungsstelle Elberadweg"

e ,Verbesserung der Infrastruktur und Angebot: Verzahnung mit In-
vestitionsschwerpunkten der neuen Férderperiode.

e Kontinuierliche Aktualisierung und Pflege des Radwegebestandes
und der Beschilderung

e Schaffung von buchbaren Produkten sowie Vertriebsvorbereitung fiir
ausgewahlte eigene und Fremdkanale

e Weiterentwicklung und starkere Verzahnung von Angeboten in Kom-
bination mit Rad & Kultur®

Dariuber hinaus wird die Prifung und Etablierung einer Romanik-

Radroute zur Vernetzung von Kultur und Aktivitat angestrebt. AuBerdem

soll die Vernetzung von verschiedenen Verkehrstragern grundsatzlich

weiter geférdert werden.

Nahverkehrsplan 2017 - Landkreis Saalekreis

2017 wurde der Nahverkehrsplan des Saalekreises von 2009 fortge-
schrieben. Anpassungen wurden in der Veranderung des Bevodlkerungs-
stands sowie im Verkehrsangebot vorgenommen. Eine Besonderheit des
Saalekreises stellt die Regelung zur Fahrradmitnahme im OPNV dar. Die
Mitnahme von Fahrradern in SPNV, sowie in Bussen und StraBenbahnen
ist grundsatzlich kostenfrei. Auch bei Rufbussen soll die Fahrradmitnah-
me in Zukunft ermdglicht werden. Im Saalekreis bestehen Verkniip-
fungspunkte zwischen verschiedenen Verkehrstragern. Umstiege vom
Fahrrad zum OPNV werden durch Standorte fiir Bike+Ride (B+R) er-
madglicht, die einen sicheren Parkplatz flir eine langere Parkdauer bieten.
Ein Ausbau dieser Standorte soll als genereller Grundsatz verfolgt wer-
den und somit den Umweltverbund bzw. die Multimodalitat starken.
Konkretere Angaben zu Anzahl und Standardbauweise dieser Anlagen
werden jedoch nicht gemacht. Des Weiteren soll die erforderliche Kapa-
zitat flr die Fahrradbeférderung verbessert werden.

Nahverkehrsplan Burgenlandkreis 2009 — 2019 (mit Fortschrei-
bung in 2014)

Die Verbesserung der Verkniipfung des OPNV mit dem Radverkehr spielt
auch im Nahverkehrsplan des Burgenlandkreises eine groBe Rolle. Dazu
gehdren sowohl das sichere Abstellen von Fahrrddern an den OPNV-
Zugangsstellen als auch die Fahrradmitnahme. Ebenso wie im Saalekreis
kénnen auch im Burgenlandkreis Fahrrader bei ausreichender Kapazitat
im gesamten OPNV kostenfrei mitgenommen werden.

Im Burgenlandkreis bestehen schon viele Ubergangsméglichkeiten zwi-
schen dem Radverkehr und dem OPNV (B+R). Der Burgenlandkreis als
Aufgabentrédger befiirwortet solche Ubergangsstellen und unterstiitzt die
kommunalen Akteure nach verfiigbaren Mdglichkeiten hinsichtlich des

Masterplan
Tourlsmus Sachsen-Anhalt 2020

Masterplan Tourismus
Sachsen-Anhalt 2020

Landkreis Saalekreis
NAHVERKEHRSPLAN

Nahverkehrsplan 2017
Landkreis Saalekreis

NAHVERKEHRSPLAN

Burgenlandkreis

Planungszeltraum: 2019 - 2020

Nahverkehrsplan Bur-
genlandkreis 2019 -
2029
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Ausbaus, Erneuerung oder Modernisierung dieser Anlagen. Einer Forde-
rung dafir in der Laufzeit des Nahverkehrsplans, ggf. in Kooperation mit
der NASA GmbH, wird durch den Burgenlandkreis geprtift. Konkretere
Angaben zu Anzahl und Standardbauweise von B+R - Anlagen werden
nicht getroffen.

Grundsatzlich wird ein Ausbau sicherer Abstellanlagen an strategisch
wichtigen Punkten sowie ausreichende Méglichkeiten zur Mithahme von
Fahrradern, insbesondere auf touristisch oder fiir die Naherholung be-
deutsamen Linienabschnitten, angestrebt.

Regionales Entwicklungskonzept (REK) Hohenmédlsen

Hauptsachlich wird im REK Hohenmoélsen auf einen Ausbau des Radrou-
tennetzes im Stadtgebiet und eine Anbindung an Uberregionale Radrou-
tennetze verwiesen, um so eine Verbindungsfunktion zwischen den Nah-
erholungsschwerpunkten aufzubauen. Eine Erweiterung des Recarbo-
Kohleradwegs durch den Tagebau Profen zum Elster-Radweg wird ange-
strebt. Die Barriere Tagebau soll damit Gberwunden werden. Die Rad-
Acht bietet durch eine steigende Zahl der Radwandertouristen ein aus-
baufahiges touristisches Potential. Der Anschluss der vorhandenen Rad-
routen an den Saaleradweg und den Elsterradweg wird angestrebt. Der-
zeit ist eine solche Nutzung nur eingeschrankt moéglich, da Anbin-
dungen und Wegeabschnitte nicht vorhanden bzw. nicht befahrbar
sind, Beschilderungen sowie zusatzliche Infrastruktur (z. B. Rast-
platze, Fahrradstitzpunkte, gastronomische Versorgungseinrichtun-
gen u. a.) fehlen. Die Ausschilderung des Rippach-Radweges ist
vorhanden, jedoch lberholungsbedlrftig. Das Wegenetz in der Region
misste entsprechend ausgebaut werden, wobei eine vollstandige Ver-
siegelung der Wege nicht zwingend erforderlich ist.

Regionales Entwicklungskonzept

der Stadt Hohenmolsen

Regionales Entwick-
lungskonzept Hohen-
molsen

INSEK Merseburg 2030

Im INSEK werden Alltags- und touristischer Radverkehr behandelt. Her-
vorzuheben sind dabei der Saaleradweg und die SalzstraBe sowie die
Verbindung zum Geiseltal. Das Radroutennetz soll weiterhin kontinuier-
lich ausgebaut werden, insbesondere das touristische Netz. Ein wichtiger
Punkt ist die Verkniipfung von Radverkehr und OPNV.

REK Liitzen 2013

REGIONALES

Mit dem REK Litzen wurde 2013 ein Leitbild als Grundlage fir die weite- ENTHICKLONGSKONZEPT
re strategische Entwicklung von Litzen mitsamt den Ortsteilen erstellt.
Dem Radverkehr kommen dabei Aufgaben zur Verknipfung der
Schwerpunktthemen Kultur, Wirtschaft und Natur zu. Die kulturhistori-
schen Potentiale sollen touristisch aufgewertet und entwickelt werden
und insbesondere das Rippachtal als Naherholungsraum und Verbindung
zwischen Saale- und Elstertal gestarkt werden. Hierfir steht die nach-
haltige Entwicklung des Radtourismus im Vordergrund, wobei Verbesse-
rungsmdglichkeiten bei der Beschilderung und des Zustands der Wege Regionales Entwick-
bestehen. Weitere Potentiale liegen in der stillgelegten Bahntrasse lungskonzept der Stadt

Litzen

DER STADT LUTZEN
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Leipzig—-Pdrsten sowie in der Einrichtung bisher in Litzen fehlender Rad-
verleih- und Servicestationen.

IEK Liitzen 2016

2016 wurde das Integrierte Entwicklungskonzept Liitzen beschlossen.
Die beiden wesentlichen darin formulierten Zielstellungen sind zum ei-
nen der Erhalt des Status Grundzentrum sowie die Gewahrleistung der
offentlichen Daseinsvorsorge flir die gesamte Einheitsgemeinde und zum
anderen die Starkung der historisch-touristischen Anziehungspunkte.

INSEK Teuchern 2025

Sowohl Alltagsradverkehr als auch touristischer Radverkehr sind im IN-
SEK Teuchern thematisiert. Neben berregional bedeutsamen Rad-
routen sind insbesondere der regional bedeutsame Rippach-
Radwanderweg, die Rad-Acht und der Nessa-Radwanderweg herzu-
stellen bzw. auszubauen. Die Routen sollen durch kleinraumige Ver-
bindungen weiter vernetzt werden. Die Verbindungen zwischen den
Gemeinden und den Siedlungs- und Versorgungskernen sollen ver-
bessert werden. Bei den bestehenden lberregionalen und regiona-
len Radrouten bestehen Defizite bei der Instandhaltung sowie der
Beschilderung. Das Fehlen kombinierter Geh- und Radwege entlang
stark befahrener StraBen (Landes- und KreisstraBen), insbesondere
zwischen Nessa und Teuchern, Teuchern und Trebnitz sowie Grdbitz
und Prittitz stellt ein Problem in der Einheitsgemeinde dar. Deren
Herstellung ist eine wichtige Voraussetzung zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit fir schwachere Verkehrsteilnehmer, zur starke-
ren Vernetzung der einzelnen Ortschaften untereinander und mit der
Kernstadt Teuchern (Grundzentrum) sowie zur besseren Anbindung
der Ortsmitten an das Uberdrtliche Radroutennetz.

ILEK Merseburg-Querfurt-Saalkreis 2006

Das Radroutennetz dient zur rdumlichen Vernetzung wichtiger Ziele mit
Erholungsfunktion in der Region. Allerdings fehlt es in Teilbereichen an
Wegen, die als Zubringer zu den Uberregionalen Routen fungieren koén-
nen und eine kleinrdumige Vernetzung ermdglichen. Von besonderer
Bedeutung ist ein Uberregionaler Radwanderweg vom Fundort der
~Himmelsscheibe von Nebra" zum Aufbewahrungsort (Landesmuseum
Halle).

ILEK Region Burgenland-WeiBBenfels 2006

Das im Marz 2006 aufgestellte ILEK enthélt keine Aussagen zum Thema
Radverkehr.

Einheitsgemeinde
Stadt Teuchern

Integriertes Stadt- und Gemeindeentwicklungskonzey

Einheitsg:

Integriertes Stadt- und
Gemeindeentwick-
lungskonzept Stadt
Teuchern

i
i
-
i
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Integriertes léndliches

INTEGRIERTES LANDLICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT

Landkreise Merseburg-Querfurt und Saalkrei

Entwicklungskonzept
IGEK Elsteraue 2017 LK Merseburg-Querfurt
. . und Saalekreis 2006
Zum Thema Radverkehr werden im IGEK der Gemeinde Elsteraue fol-
gende Aussagen getroffen: Mit dem Um- und Ausbau der BundesstraBe
StadtLabor 16
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2 zwischen den Ortslagen Reuden und Bornitz sind eine grundhafte Er-
neuerung der Fahrbahn sowie das Anlegen eines durchgehenden FuB3-
und Radweges vorgesehen. Ein bedarfsgerechtes dimensioniertes Rad-
routennetz fiir Alltag und Freizeit ist das Leitziel. Bei den lUberregionalen
Fahrradrouten ist vor allem der Elsterradweg hervorzuheben, welcher
durch geeignete Wegeflihrungen erschlossen werden sollte.

AuBerdem ist zu berlicksichtigen, dass im IGEK das Leitprojekt A: Opti-
mierung und Erweiterung des Radwegenetzes verankert ist, welches die
Optimierung und Erweiterung der lokalen Vernetzung sowie die Sicher-
heit Gberregionaler Anbindungen thematisiert.

Landliches Wegekonzept Sachsen-Anhalt

Durch das landliche Wegekonzept wurde ein durchgehendes Strecken-
netz im landlichen Raum und die Verbindung mit dem o&ffentlichen Per-
sonennahverkehr und WasserstraBenverkehr geplant. Damit wird das
Ziel einer Mehrfachnutzung des landlichen Wegenetzes verfolgt, das
heiBt landwirtschaftliche und forstwirtschaftliche Wege, Radwege und
Wanderwege nach Mdglichkeit in einer Trasse verlaufen zu lassen. Seit
2014 wurde das Konzept jedoch nicht mehr aktualisiert.

Fachliche Rahmenplanung fiir den Radverkehr

Nationaler Radverkehrsplan 2020 (NRVP)

Das Radfernwegenetz Deutschland besteht aus 12 Radfernwegen
und basiert auf der Grundlage des Nationalen Radverkehrsplans. Die D-
Routen verknipfen landesweite Flussradwege und Themenrouten und
verlaufen auf bestehenden Radfernwegen. Somit entsteht ein zusam-
menhdngendes touristisches Radroutennetz. Der Saaleradweg (D11),
der durch die Montanregion fiihrt, ist Teil dieses Radfernwegenetzes
Deutschland.

Der Bund hat mit dem Nationalen Radverkehrsplan 2020 eine wich-
tige Rolle als Moderator, Koordinator und Impulsgeber der Radverkehrs-
forderung Ubernommen. Der seit 2013 geltende ,Nationale Radver-
kehrsplan 2020" schlieBt sich nahtlos an den alten Radverkehrsplan von
2002 an. Ziel des NRVP ist es, den Radverkehr als Fortbewegungsmittel
attraktiver und sicherer zu gestalten, sowie den sogenannten Umwelt-
verbund aus OPNV, FuB- und Radverkehr zu stdrken. Aufbauend auf
diesen Beobachtungen setzt der NRVP 2020 auf die drei Handlungsfelder
fahrradfreundliche Infrastruktur, intensive Kommunikations- und Offent-
lichkeitsarbeit sowie Service und Dienstleistungen.

Nationaler Radverkehrsplan 2020

Nationaler Radver-
kehrsplan 2020

bor
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Radverkehrsplan fiir Sachsen-Anhalt 2010

Die wesentliche Grundlage fir das landesweite Radverkehrsnetz bilden

die vorhandenen 16 Uberregionalen Radrouten, die von landesweiter

Bedeutung sind und mit einer Gesamtlange von 2.407 km das Land rad-

verkehrsseitig erschlieBen. Darunter sind der Europaradweg R1 (E2 bzw.

D3), der Elberadweg (D10) und der Saaleradweg (D11) von europawei-

ter bzw. deutschlandweiter Bedeutung. Innerhalb des Radverkehr-

Gesamtsystems wird ein Landesradverkehrsnetz entwickelt.

e Klasse 1: Radrouten von europa- und bundesweiter Bedeutung (Eu-
ro-Velo-Routen, D-Routen)

e Klasse 2: Radrouten mit landesweiter Bedeutung, werden in Ab-
stimmung mit betroffenen Gebietskérperschaften durch das Land
definiert

e Klasse 3: Radrouten von regionaler, vornehmlich auf einen Landkreis
bezogen bzw. von landkreisiibergreifender Bedeutung und Vernet-
zung mit den Radrouten der Klassen 1 und 2

e Klasse 4: Radrouten von lokaler Bedeutung und straBenbegleitende
Radwege innerhalb von Ortschaft. Sie bilden das Grundgerist fir die
lokale ErschlieBung und haben vorrangig die Funktion der Gewahr-
leistung der Nahmobilitét im alltags- und freizeitrelevanten Radver-
kehr

Die Situation der weiteren Radrouten im Land stellt sich unterschiedlich

dar. Die Bandbreite reicht von feststehender Routenfiihrung und guter

Qualitat (groBenteils aber nicht erfasst) und Vermarktung (z. B. Flyer,

Darstellung in Radwanderfiihrern) bis hin zu geplanter Routenfiihrung

bzw. rein namentlicher Nennung (z. B. in den Regionalen Entwicklungs-

pldnen). Ein landesweiter Uberblick tiber Qualitidt und begleitende We-
geinfrastruktur der bestehenden und geplanten Radrouten liegt nicht
vor.

2014 wurde eine umfassende Evaluation des Landesradverkehrsplans

verdffentlicht, in welcher die bisher durchgefiihrten MaBnahmen analy-

siert sowie Empfehlungen zur weiteren Umsetzung des LRVP gegeben.

Im Herbst 2018 startetet die Fortschreibung des Landesradverkehrs-
plans.

Radverkehrsplan des Landes

Sachsen-Anhalt (LRVP)

15, Juni 2010

RVP Sachsen-Anhalt
2010
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Radverkehrskonzept 2.0 fiir den Freistaat Thiiringen 2018

Im angrenzenden Freistaat Thiiringen wurde die Radverkehrskonzeption
2018 neu formuliert. Folgende angrenzende Radrouten sind im Rahmen
der Erstellung der RVK fiir die Montanregion zu berticksichtigen:

e I -08 Elster-Radweg (ELS)

e II-36 Meuselwitz - Lucka

e II-38 Altenburg — Meuselwitz

e Radroute Rund um die Braunkohle

e Rundtour von Altenburg ins Schnaudertal

e Rundtour Altenburger Obstland

e Landpartie-Route

Im Vergleich zum 2008 herausgegebenen Radverkehrskonzept des Frei-
staats ist der Bahnhistorische Erlebnisradweg Gera - Mumsdorf (1I-34)
nun nicht mehr Teil des Zielkonzeptes. Als langfristiges Entwicklungsziel
wird dieser dennoch in den Zielplan der Montanregion aufgenommen.

Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen 2014

Die RVK fir den Freistaat Sachsen des Staatsministeriums flir Wirt-
schaft, Arbeit und Verkehr setzt auf eine gezielte Forderung des Alltags-
radverkehrs und Radtourismus durch eine Verbesserung der Infrastruk-
tur, des Services und der Information/Kommunikation. Unter der Be-
zeichnung SachsenNetz Rad soll der Radtourismus weiter geférdert wer-
den, sowie eine einheitliche Wegweisung erfolgen. Im Rahmen der Erar-
beitung der Radverkehrskonzeption fiir die Montanregion sind vor allem
folgende angrenzenden Radrouten interessant:

e I-10 Elsterradweg (ELS)

e II-02 Neuseenlandradroute (NSL)

e II-28 Elster-Saale-Radwanderweg (ESR)

e II-65 Elster-Saale-Kanal

o AuBerer Griiner Ring (AGR)

Die Radverkehrskonzeption des Freistaates Sachsen soll ab Ende 2018
fortgeschrieben werden.

Radverkehrskonzepte der Landkreise

Zusatzlich sind auch die Radverkehrskonzeptionen des Landkreises
Leipzig (2017), des Landkreises Nordsachsen (2013, aktuell in
Fortschreibung) sowie weitere aktuelle radverkehrsrelevante
Planungen aus den beiden angrenzenden Landkreisen als Grund-
lage zu berticksichtigen.

Thiiringen steigt auf

Radverkehrskonzept 2.0
fiir den Freistaat Thiiringen

Radverkehrskonzeption
fiir den Freistaat Sachsen 2014

RVK Sachsen 2014
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2.3 Radverkehr im Bestand

Routennetz

Das Landesradverkehrsnetz untergliedert sich aktuell in vier Klassen mit
unterschiedlicher Bedeutung:

Klasse 1: Radrouten von europa- und bundesweiter Bedeutung (Eu-
ro-Velo-Routen, D-Routen)

Klasse 2: Radrouten mit landesweiter Bedeutung

Klasse 3: Radrouten von regionaler, vornehmlich auf einen Land-
kreis bezogen bzw. von landkreistibergreifender Bedeutung und Ver-
netzung mit den Radrouten der Klassen 1 und 2

Klasse 4: Radrouten von lokaler Bedeutung und straBenbegleitende
Radwege innerhalb von Ortschaften. Sie haben vorrangig die Funkti-
on fur die Gewahrleistung der Nahmobilitat im Alltags und freizeitre-
levanten Radverkehr und bilden das Grundgerist flir die lokale Er-
schlieBung

Naumburg

g "
(0 S,
P
N J v
" et s
Eisenberg . Richtung e -
. pout® ~— Gera Ca
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Die existierenden Radrouten in der Montanregion Sachsen-Anhalt Sid
kénnen den Klassen wie folgt zugeordnet werden:

Schemaplan 02:
Bestehendes touristi-
sches Radroutennetz
nach LRVP 2010

Stadttabor
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Radrouten Klasse 1:
e Saaleradweg (SRW)
Radrouten Klasse 2:
e Elsterradweg (ELS)
e SalzstraBe (52S)
Radrouten Klasse 3:
e Elster-Saale-Radweg (ESR)
e Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht (RAT)
e Sole-Kohle-Geschichte-Radroute (SKG)
e Litzen (LTZ)
e Rippach-Radwanderweg (RRW)
e WeiBenfels - Rossbach/,,Hasse"™ (WRH)
e RECARBO-Kohleradweg (RCR)
¢ Lauchagrund-Schwarzeiche-Radweg (LGS)
e Goetheradweg (GOE)
e Zuckerbahnradweg Zeitz-Camburg (ZRW)
Radrouten Klasse 4:
e Nessa-Radweg (NSR)
e Sidliche Schlachtfelder (SSF)
Lokale touristische Routen und Routen aus anderen Konzepten
in der Region:
e Verbindung WeiBenfels - GroBkaynaer See
e Radweit Leipzig - Erfurt
e FloBgrabenradweg (Wisteneutzsch — Schladebach - Nempitz)
e Gellert- und Schellbach- Rad- und Wanderweg (Meineweh-Bonau-
Schelkewitz-Lagnitz-Teuchern)
21

Sa‘dLabor




Radverkehrskonzept LEADER-Region Montanregion Sachsen-Anhalt Sid

Maérz 2019

AIItag_]sradverkehr

In Deutschland pendeln taglich 18,4 Millionen Menschen zur Arbeit, laut
den Angaben des Bundesinstituts fur Bau-, Stadt- und Raumforschung
werden dabei durchschnittlich 16,9 Kilometer zuriickgelegt. Gut ausge-
baute und sichere Alltagsradverbindungen, sowohl innerstadtisch als
auch Uberdrtlich, sollen der Bevoélkerung auf kurzen und mittellangen
Wegstrecken ein attraktives Alternativangebot zum Auto bieten. Fiir
Rader ohne elektrische Unterstlitzung bedeutet dies Wegstrecken zwi-
schen 3 und 10 km Lange. Mit E-Bike oder Pedelec oder einer guten
Verknlpfung von Rad und Bahn sind auch Pendelwege bis zu 30 Kilome-
ter und mehr maoglich.

Innerhalb dieser Entfernungen kénnen von allen zentralen Orten in der
Montanregion die benachbarten Zentren erreicht werden, was hinsicht-
lich der Entfernungen eine gute raumliche Grundlage fiir den All-
tagsradverkehr bietet.
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Die wesentlichen Kriterien des Alltagsradverkehrs sind:

e Umwegarme, direkte Linienfiihrung

e Zlgige Befahrbarkeit der Route

e Gute Oberflachenqualitat

e Sichere Fihrung des Radverkehrs

e Verbindung von wichtigen Quell- und Zielorten, wie Schulen, Ar-
beitsstatten, Einkaufsmdglichkeiten, Sport- und Bildungseinrichtun-
gen und OPNV-Haltepunkte

e Sichere Abstellanlagen an Quell- und Zielpunkten

Pendlerstrome in der Region

Nach dem Pendleratlas der Bundesagentur fir Arbeit (Stand 2017) kén-
nen in der Region wesentliche Pendlerstrome betrachtet werden. Fir die
Region Saalekreis belauft sich der Anteil der Auspendler in die Nachbar-
landkreise auf insgesamt 41.000 Personen tdglich, was ca. 54 % der
Arbeitnehmer des Kreises entspricht. Der Fokus liegt dabei auf der Stadt
Halle mit taglich Gber 18.000 Personen, gefolgt von der Stadt Leipzig mit
ca. 5.500 Personen taglich. Die Anzahl der Einpendler in den Saalekreis
betragt rund 33.000 Personen, was einem Anteil von 48 % aller Arbeit-
nehmer des Kreises entspricht. Auch hier liegt der Fokus auf dem
Oberzentrum Halle, da von dort taglich Gber 10.000 Menschen ein-
pendeln.

Fir den Burgenlandkreis sind etwa 26.000 Auspendler in die Nachbar-
kreise zu verzeichnen, dies entspricht ca. 36 % der Arbeitnehmer. Da-
von pendeln ca. 5.000 Menschen in den Saalekreis und 3.000 in die
Stadt Leipzig. Die Zahl der Einpendler aus anderen Kreisen betragt
etwa 13.000 Beschdftigte. Hier kommen mit Uber 3.100 Arbeithehmern
die meisten Einpendler aus dem Saalekreis.

Die Oberzentren Halle (Saale) und Leipzig sind als die wichtigsten Ziel-
und Quellorte fur Pendler der Montanregion anzusehen. Die Anbindung
dieser an die Zentren der Region sollte damit ein wesentliches Netzziel
darstellen. Dariber hinaus sind die S-Bahn- und Zughaltepunkte
sowie die Haltepunkte der PlusBus-Linien wichtige Anknlpfungs-
punkte fur Fahrradpendler. Im Sinne eines multimodalen Pendler-
verkehrs bilden sie wichtige Ziele und sind in den Planungen zur be-
ricksichtigen.

Neben den Schwerpunkten Anbindung an die Oberzentren sowie die
Verkniipfung mit Haltepunkten des OPNV ist die Verbindung der Zen-
tren in der Montanregion untereinander ein grundlegendes Ziel der
Radverkehrskonzeption.

Eine besondere Stellung nehmen auBerdem die Radverbindungen zu
Schulen ein, da es sich hier um besonders schutzbedirftige Verkehrs-
teilnehmer handelt. Insgesamt finden sich in der Montanregion 6 Gym-
nasien, 14 Sekundarschulen und 3 Berufsbildende Schulen.
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Im Themenbereich der fir den taglichen Pendlerverkehr so wichtigen
Direktverbindungen zwischen den Ziel- und Quellorten besteht in der
Montanregion noch groBes Steigerungspotential, welches in Kapitel 5.1 -
Leitprojekte ,Direktverbindungen als Pendlerrouten ausbauen® noch
einmal untersetzt wird.

Radverkehrsanlagen an klassifizierten Stra3en

Zur direkten Verbindung von Zielen in der Region stellen die klassifizier-
ten StraBen (Bundes-, Landes- und KreisstraBen) meist die klrzeste
aber manchmal auch die einzige Verbindung dar. Grundsatzlich ist die
Nutzung des vorhandenen StraBennetzes durch den Radverkehr -
eine Fihrung im sogenannten Mischverkehr - durchaus madglich. Je-
doch wird dies durch das Verkehrsaufkommen (insbesondere Schwer-
lastverkehr), die tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit, den Querschnitt
sowie den Zustand der StraBe haufig limitiert. Gerade auBerorts ereig-
nen sich haufig Unfélle mit Radverkehrsbezug bei Uberholmanéver durch
Kraftfahrzeuge.

Durch die Anlage von straBenbegleitenden Radverkehrsanlagen
(RVA) kann Radfahrern eine sichere und komfortable Alternative
zum Mischverkehr geboten werden. Die Planung und der Bau von
straBenbegleitenden Radwegen an Bundes- und LandesstraBen auBer-
halb von Ortslagen obliegen der LandesstraBenbaubehérde Sachsen-
Anhalt (LSBB). Im Rahmen des 2010 aufgestellten Landesradverkehrs-
planes erfolgte eine umfangreiche Bedarfsermittlung, welche 2016 noch
einmal aktualisiert wurde. Mittels einer Multikriterienanalyse wurden
entsprechende Bedarfsmeldungen aus den Gemeinden und Landkreisen
hinsichtlich des MaBes der Gefahrdung (z. B. die vorhandene und prog-
nostizierte Verkehrsbelastung) und auf der anderen Seite des MaBes der
Betroffenheit (z. B. die Bedeutung der Strecke als Schulweg oder das
Erreichen von Ortschaften) bewertet und in eine Prioritdtenreihung tber-
fuhrt.

Die Priorisierung der Bedarfe erfolgte in einen ,vordringlichen Be-
darf", dessen Umsetzung innerhalb der Giiltigkeit der Radwegebedarfs-
plane (2015 - 2030) vorgesehen ist, und einen ,, weiteren Bedarf".

Fir Planung, Bau und Unterhalt von Radverkehrsanlagen an Kreisstra-
Ben sind in Sachsen-Anhalt die StraBenverkehrsamter bzw. die Bauam-
ter der Landkreise zustandig. Konkrete Bedarfsplane oder Planungen fir
Radverkehrsanlagen an KreisstraBen lagen bei der Erarbeitung der Rad-
verkehrskonzeption nicht vor.

Die in den Radwegebedarfsplanen des LSBB festgesetzten Bedarfe an
Bundes- und LandesstraBen wurden flir die Radverkehrskonzeption der
Montanregion nachrichtlich Gbernommen. Im Rahmen der Bearbeitung
wurden bei den Gemeinden und den beiden Landkreisen neue Bedarfe
fir Radverkehsanlagen abgefragt. Dabei wurden auch Bedarfsmeldun-
gen flr KreisstraBen aufgenommen, welche nicht durch das LSBB be-
treut werden, sondern im Aufgabenbereich des Landkreises liegen.

kehr

RVA an K2176 zwi-

Radfahrer im Mischver-

schen Leuna und Bad

Diirrenberg, Teil des
Saaleradwegs

bor
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Insgesamt besteht in der Region ein klassifiziertes StraBennetz von rund
480 km (BundesstraBen: 202 km / LandesstraBe: 204 km / Kreisstra-
Ben: 73 km). Im Bestand finden sich aktuell 83 km Radverkehrsan-
lagen im Zuge des klassifizierten StraBennetzes (auBerorts).

Auf der anderen Seite ergibt sich flir die Region insgesamt ein Bedarf
von 119 km Radverkehrsanlagen an klassifizierten StraBen (au-
Berorts). Dieser setzt sich zusammen aus:

Radverkehrsanlagen Bestand 83 km
Radverkehrsanlagen Bedarf 119 km
Vordringlicher Bedarf (Quelle: LRVP) 22 km
Weiterer Bedarf (Quelle: LRVP) 70 km

Neue Bedarfsmeldungen
aus RVK Montanregion 27 km

Insgesamt ist der Bedarf an neuen Radverkehrsanlagen entlang
von klassifizierten StraBen in der LEADER-Region also noch deutlich
groBer als die Kilometeranzahl der bereits vorhandenen Anlagen.
Hier besteht Handlungsbedarf seitens des LSBB und den jeweils zu-
standigen Amtern der Landkreise.
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Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur

Aufbauend auf eigenen Recherchen, abschnittsweisen Befahrungen so-
wie durch Gesprache mit den Kommunen konnte eine Einschatzung des
Radverkehrsnetzes hinsichtlich Oberflachenqualitat und Befahrbarkeit
ermittelt werden (siehe Plan 2: Oberflachen und Befahrungsqualitét).

Zusammengefasst sind folgende Qualitaten der Radverbindungen auffal-

lig:

Abschnittsweise qualitativ gute Infrastruktur in Form von separat
gefiihrten Radwegen an hauptsachlich touristischen Routen, aber
auch im Verlauf von klassifizierten Stra3en

Erhebliche Mangel an Wegeverbindungen in kommunaler Baulast mit
Schwachstellen wie Schlaglécher, durchgéngig minderwertiger Belag
aus wassergebundener Decke, schlechte Entwasserung oder unebe-
ne Feld- und Wiesenwege

Ungesicherte Benutzung von klassifizierten StraBen mit hohem Kfz-
und Schwerlastverkehrsaufkommen im Mischverkehr ohne Radver-
kehrsanlagen

Radverkehrsanlagen an klassifizierten StraBen haufig nur ,Stlick-
werk", durchgangige Befahrung von léangeren Abschnitten selten
mdoglich

Punktuelle Gefahrenstellen, wie z. B. ungesicherte Querungsstellen,
fehlende Aufstellflachen am Ende von straBenbegleitenden Radwe-
gen oder Querungsstellen, schlecht sichtbare und teilweise Gberflis-
sige Poller und Umlaufsperren

Teilweise umwegige Linienfihrung v. a. flr den Alltagsverkehr
Fehlende bzw. mangelhafte Infrastruktur auf touristischen Routen
(Rastplatze, Informationsangebote, Miillentsorgung usw.)

Beispiele straBenbeglei-
tender Geh- und Rad-
weg (links) und StraBe
ohne Radverkehrsanla-
ge (rechts)

Beispiele schlechte
Belagsqualitat (links),
gefahriliche Umlauf-
sperre (rechts)
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Qualitat der Radverkehrswegweisung

Die Radverkehrswegweisung in der Montanregion beschrankt sich aus-
schlieBlich auf touristische Radrouten. Sie ist in unterschiedlicher Quali-
tat von sehr gut bis hin zu ganz schlecht vorzufinden. Zu bestehenden
Wegweisern und Informationstafeln wurden folgende Probleme festge-
stellt:

Flachendeckende Wegweisung nicht vorhanden

Nur vereinzelte Routen weisen einen einheitlichen Standard in der
Wegweisung nach den Vorgaben des ,Touristischen Leitsystems in
Sachsen-Anhalt" (2005) oder dem FGSV ,Merkblatt zur wegweisen-
den Beschilderung fiir den Radverkehr" (FGSV-Nr. 245) auf

Fernziele teilweise nicht kontinuierlich verfolgt

Teilweise private/gastgewerbliche Ziele auf den Wegweisern
Wegweiser teilweise aus Holz, durch Verwitterung kaum oder nicht
mehr lesbar

Teilweise veraltete, beschadigte und nicht lesbare und andererseits
neue und aktualisierte Informationstafeln

Kein einheitliches Design der Informationstafeln und deren Halte-
rungssysteme

Verwitterter Holzweg-
weiser (links) und gu-
tes Beispiel fiir Weg-
weiser (rechts)

Bildquelle links: Sandra
Kittler

Ausgeblichene und
beschmierte Infotafel
am Elsterradweg in
Zeitz (links) und Info-
tafel an der Recarbo-
Radroute in Trebnitz
(rechts)

Stadttabor
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Die folgende Tabelle gibt einen groben Uberblick iber den jeweiligen
Zustand der Wegweisung der einzelnen Routen im Bereich der LEADER-

Region:

Saaleradweg

GroBtenteils beschildert;
nicht konsequent nach Touristischem Leitsystem in Sachsen-
Anhalt (TLS) bzw. FGSV 245

Salzstral3e

Nicht durchgangig beschildert;
nicht konsequent nach TLS bzw. FGSV 245

Elsterradweg

Saalekreis: durchgangig beschildert nach TLS bzw. FGSV 245
Burgenlandkreis: (berwiegend Zwischenwegweiser, auf Vollweg-
weisern fehlt abschnittsweise ,,Zeitz" als Fernziel

Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht

Durchgdngig beschildert;
nicht konsequent nach TLS bzw. FGSV 245;
zwischen Mondsee und Kretzschau nur Zwischenwegweiser

Zuckerbahnradweg

Durchgdngig beschildert nach TLS bzw. FGSV 245

Lauchagrund - Schwarzeiche

Nicht durchgdngig beschildert;
nicht konsequent nach TLS bzw. FGSV 245;
Systematik der Haupt- und Unterziele nicht konsequent verfolgt

RECARBO

Durchgdngig beschildert;
nicht konsequent nach TLS bzw. FGSV 245;
zwischen Mondsee und Kretzschau nur Zwischenwegweiser

Elster-Saale-Radweg

Nicht durchgdngig beschildert;

nicht konsequent nach TLS bzw. FGSV 245;

im Bereich Dehlitz lickenhaft;

teilweise fehlen die ELS-Routenpiktogramme an Vollwegweisern

3-Stddte-Tour (Merseburg -
Querfurt - Erfurt)

Nicht durchgdngig beschildert,
nicht konsequent nach TLS bzw. FGSV 245

Goetheradweg

durchgangig beschildert nach TLS bzw. FGSV 245;
Haupt- und Unterziele missten teilweise Uberarbeitet werden

Sole-Kohle-Geschichte

Saalekreis: durchgangig beschildert;
nicht konsequent nach TLS bzw. FGSV 245
Burgenlandkreis: nicht beschildert

Rippach-Radweg

Nicht durchgdngig beschildert;
Uberwiegend Zwischenwegweiser, kaum Vollwegweiser;
Wegweiser in unterschiedlicher Qualitat, teilweise verwittert

Nessa-Radroute

Nicht durchgdngig beschildert;
nur Zwischenwegweiser;
Wegweiser nur aus Holz, verwittert

WeiBenfels - GroBkaynaer See

Durchgangig beschildert nach TLS bzw. FGSV 245

Litzen

Keine Wegweisung

Sudliche Schlachtfelder

Keine Wegweisung

a‘dLabor
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Kombination von Radverkehr und OPNV

Die Benutzung eines einzelnen Verkehrsmittels zum Zielort war gestern,
heute und zuklnftig steht die direkte (intermodale) Verknipfung im
Vordergrund. Die ,flexible Arbeitswelt" und das stetig steigende Bedurf-
nis der Ortsveranderung im Alltagsverkehr sowie im Freizeit- und Tou-
rismusverkehr bedirfen einer in sich kompatiblen und umweltvertragli-
chen Wegekette. Die Verknlpfung des Radverkehrs mit offentlichen
Verkehrsmitteln spart COz ein, tragt zur Erhaltung und Verbesserung der
Gesundheit bei, starkt den Umweltverbund und verringert die Abhangig-
keit vom Auto.

Fir eine erfolgreiche Umsetzung muss die Integration des Fahrrads in
den Nahverkehr mit den Schnittstellen zum 6&ffentlichen Verkehr sinn-
voll, praktisch und attraktiv gestaltet werden. Dazu gehéren B+R-
Stationen mit witterungsfesten und diebstahlsicheren Fahr-
radabstellmoéglichkeiten an Mobilitatspunkten, eine unkomplizierte
und preiswerte Mithahme des Fahrrads mit Bus und Bahn und ein
gutes Angebot an Fahrradverleihsystemen.

Fahrradmitnahme im OPNV

Im schienengebundenen OPNV kénnen im Gebiet des MDV Fahrrader
kostenlos mitgenommen werden. Dieses Angebot wird rege genutzt und
auf einzelnen Verbindungen wie z. B. Leipzig — WeiBenfels - Naumburg
sind die Zlge in den Spitzenzeiten vollstandig ausgelastet.

Weniger bekannt ist die Mdéglichkeit, auch in den Bussen und Stra-
Benbahnen des Saalekreises und Burgenlandkreises Fahrrader kosten-
frei mitzunehmen. Spezielle Angebote hierfiir, wie beispielsweise Fahr-
radanhanger oder angebaute Bustragersysteme bestehen aktuell nicht.
Komfortable Aus- und Umsteigemdglichkeiten sind an den Bahnhalte-
punkten groBtenteils vorhanden.

Bike+Ride

Das Abstellen des Fahrrads an Bahnhaltepunkten ist flir eine einfache
und komfortable Verknlpfung zwischen den Verkehrsmitteln essenziell.
Grundsatzlich sind geeignete Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader an ent-
sprechend frequentierten Zugangsstellen des OPNV eine gute Méglich-
keit, um den Umweltverbund zu starken und neue Kunden flir offentli-
che Verkehrsmittel zu gewinnen.

Fahrradboxen und bar-
rierefreie, (iberdachte

Abstellanlage am
Bahnhof Bad Dilirren-
berg
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Hinsichtlich der Qualitdt von Bike+Ride-Anlagen gilt es folgende Min-
deststandards beizubehalten bzw. zu erreichen:

e Leichte Auffindbarkeit am Haltepunkt

o Uberdachung der Anlage zum Witterungsschutz der Rader

e Abstellanlagen als Anlehnbtigel, um Rahmen sicher anzuschlieBen

e Ausreichende Dimensionierung der Anlagen

Als Grundausstattung sollten an SPNV-Zugangs- und Verknipfungs-
stellen mindestens fiinf iiberdachte B+R-Abstellpldtze bzw. Rah-
menhalterungen vorhanden sein. Laut den Nahverkehrspldnen des
Burgenlandkreises und des Saalekreises sind die meisten Bahnhéfe und
Bahnhaltepunkte mit ausreichend Fahrradabstellanlagen ausgestattet
(siehe Tabelle unten). Allerdings sind diese nicht standardmaBig wetter-
geschitzt. VerschlieBbare Fahrradboxen kommen bisher nur in Bad Dur-
renberg zum Einsatz.

Haltepunkte bestehende" Ab
B+R-Stellplitze stellanlagen an
Kétzschau 1 Bahnhaltepunkt in un-
Bad Dulrrenberg Bahnhof 9 terscf?iedlicher Qualitat
1) Zeitz
Schkopau Bahnhof 2 2) Schkopau
Merseburg Bahnhof/Zentrum 63
Buna-Werke 5
Bf WeiBenfels 25
Bf Zeitz 11
Bf GroBkorbetha 24
Bf Teuchern keine Vorhanden/
Bedarfsmeldung
Deuben (b. Zeitz) 10
Krauschwitz keine Angabe
Langendorf (b. WeiBenfels) 14
LeiBling 16
Luckenau keine Angabe
Prittitz 6
Profen 10
TheiBen (Bus) 10
Zeitz, Schitzenplatz (Bus) 18
Hohenmolsen Busbahnhof 160

Quelle: Nahverkehrsplan Saalekreis (2017) und Burgenlandkreis ( 2018) sowie
Hinweise im Rahmen des Umlaufs
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Aktuelle offentlichkeitswirksame Projekte zur Forde-
rung des Radverkehrs

Unterschiedliche Projekte und Veranstaltungen bieten eine gute Mdglich-
keit, das Fahrrad in den Fokus der Offentlichkeit zu riicken.

Derzeit gibt es sowohl privat organisierte als auch durch den Landkreis
bzw. von Tourismusverbanden und Stadten durchgefiihrte Veranstaltun-
gen und Aktionen:

e Anradeln & Abradeln an der WeiB3en Elster auf der Weinroute

e Recarbo-Radtour durch die Recarbo-Erlebnisregion, 2018 gab es in
diesem Zusammenhang eine Fihrung durch das Museum Brikettfab-
rik Herrmannschacht Zeitz sowie eine Besichtigung der Berg-
baufolgelandschaft Pirkau

e Granschitzer Radquerfeldein: ,Rund um den Auensee"

e Silvesterradtour in WeiBenfels

e verschiedene gefiihrte Touren des ADFC Sachsen-Anhalt, z. B. auf
der Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht im Burgendlandkreis

e internationales Cross-Country-Rennen (XCO - olympische Variante
vom Mountainbike-Rennen) in WeiBenfels (September 2019)

e ,Sicher mit dem Rad zur Schule" - in der Regel Durchfiihrung von
Projekttagen zur Verkehrssicherheit zu Schuljahresbeginn

e Projekttage im Verkehrsgarten Teuchern: verkehrserzieherische
Schulungen und Projekte fur Kita- und Grundschulgruppen des Bur-
genlandkreises

e Radprifung mit Preisverleihung wird von allen Viertklasslern absol-
viert

e NASA wirbt fiir Schilerferienticket und informiert Uber kostenlose
Fahrradmitnahme

Einen wichtigen Beitrag im Bereich der Offentlichkeitsarbeit leistet auch
der ADFC Sachsen-Anhalt mit seinem Projekt ,Fahrradstadt Maga-
zin". Neben verschiedenen Social-Media-Kandlen wird hier vor allem der
wochentlich erscheinenden Fahrrad-Podcast ,RadPod" produziert. Dabei
dreht sich alles um Neuigkeiten aus der Radverkehrspolitik und den
Fahrradalltag in Sachsen-Anhalt.

AN DER WEISSEN ELSTER

Wie jedes Jahr am

f, Mai & 3. Oktob

Weinroute

,

Werbeplakat zum jahr-
lichen Anradeln & Ab-
radeln am Elsterradweg
in Zeitz

T
Mt W Nt

Flyer zur 10. RECAR-
BO-Radtour im Sep-
tember 2018

=35 MAGAZIN.
Fahrradstadt Magazin
des ADFC Sachsen-
Anhalt
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3. Radverkehrskonzeption

Radverkehr als System

Radverkehr als System

Forderung von

Radverkehrsnetz- ¢ Radverkehr & OV e Information &

planung Kommunikation
¢ Dienstleistung -

Infrastruktur im * Motivation

StraBenraum ¢ Fahrradverleih

- Radverkehrsanlagen o Aufklarung

- Parken

: » Touristische Angebote
- Wegweisung

Schemadarstellung Radverkehr als System

Radverkehrsforderung ist weit mehr als nur die Schaffung der benétig- Infrastruktur, Service,
ten verkehrstechnischen Infrastruktur. Auch die Themen Service und Offentlichkeitsarbeit -
Offentlichkeitsarbeit spielen eine wichtige Rolle, um das Radverkehrs- die Grundpfeiler des

aufkommen nachhaltig positiv zu beeinflussen. Systems Radverkehr

Insgesamt ermdglicht es die integrierte Systembetrachtung, die unter-
schiedlichen Aspekte der Fahrradnutzung ganzheitlich anzugehen, um
damit einen aufeinander abgestimmten Ausbau voranzubringen.

Die Infrastruktur soll direkte, sichere und komfortable Fahrten mit
dem Fahrrad ermdglichen. Dazu gehérten neben einem liickenlosen
und umwegarmen Radverkehrsnetz auch Radverkehrsanlagen
entsprechend den geltenden Richtlinien.

Radrouten sollten flachendeckend eine hohe Qualitdt aufweisen. Hierbei
sind die Ausbaustandards gemaB dem Landesradverkehrsplan anzustre-
ben. Auch sind die geltenden Richtlinien der ERA (Empfehlungen flr
Radverkehrsanlagen, 2010) und der StVO (letzte Anpassungen 2017)
auf den Abschnitten zu priifen und umzusetzen. Ausreichende Mindest-
breiten auf den Anlagen sind dabei unbedingt einzuhalten.

Neben den Wegen sind die Themen Wegweisung und Abstellanlagen
wichtige Elemente zur effektiven Férderung des Radverkehrs. Eingebun-
den in ein Zielnetz bauen die einzelnen Elemente sinnvoll aufeinander
auf.

Die Koordination der entsprechenden Aktivitdten durch ein Manage-
ment sowie die Unterstitzung der Kommunen und Gemeinden durch
Radverkehrsbeauftragte und Arbeitskreise wie eine Landesarbeitsge-
meinschaft Radverkehr und Arbeitsgemeinschaften auf Ebene der Kom-
munen sowie der Landkreise sind darUber hinaus wichtige Stitzpfeiler
der Infrastrukturentwicklung fiir den Radverkehr.
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Ein stabiler und gut ausgebauter Servicebereich macht das Radfahren
attraktiv und kann dessen Image in der Offentlichkeit positiv beeinflus-
sen. Dazu gehoren z. B. die Verknlpfung des Radverkehrs mit dem 6f-
fentlichen Verkehr, Fahrradverleihsysteme, Fahrrad- und Gepackaufbe-
wahrungsmaoglichkeiten sowie unkomplizierte und schnelle Reparaturen
und Informationen flir Radtouristen. Zudem wird auch das Thema La-
demdglichkeiten fiir Pedelecs und E-Bikes mit steigender Anzahl
dieser Radtypen auch im Burgenlandkreis und Saalekreis immer wichti-
ger werden.

Durch Informationen und imageverbessernde Offentlichkeitsarbeit
kann die Verkehrsmittelwahl zum Fahrrad hin positiv beeinflusst werden.
Dies beinhaltet beispielsweise Informationskampagnen oder Motivati-
onsveranstaltung zur Fahrradnutzung.

Diese integrierte Systembetrachtung ermdglicht es, die unterschiedli-
chen Aspekte der Fahrradnutzung ganzheitlich anzugehen, um damit
einen aufeinander abgestimmten Ausbau voranzubringen.

Auf die verschiedenen strategischen Punkte der Radverkehrsférderung
sowie auf die entsprechenden Rahmenbedingungen wird folgend einge-
gangen.
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3.1 Planung des Radnetzes

Als Entwicklungsziel werden qualitativ hochwertige Routen und
Verbindungen angestrebt, welche die Montanregion in ausreichender
Dichte erschlieBen und damit fiir Alltagsradverkehr und Freizeitrad-
verkehr ein attraktives Angebot bieten. Das Radverkehrsnetz ist da-
mit wichtiger Bestandteil und Grundlage der Radverkehrsférderung.

Die hierbei genutzte Infrastruktur kann vielfdltig sein und bedarf nicht
immer einer neuen separat gefiihrten Radverkehrsanlage, sondern kann
auch auf bestehenden StraBen, landwirtschaftlichen Wegen etc. verlau-
fen. In Verbindung mit einer flachendeckenden Wegweisung soll sich der
Alltags- und Freizeitradverkehr auf diesen Routen sicher und komforta-
bel bewegen kdnnen. Das Uberarbeitete Netz wurde unter Berlicksichti-
gung des Landesradverkehrsplans Sachsen-Anhalt, der Entwicklungszie-
le regionaler Konzeptionen sowie in enger Kooperation und Abstimmung
mit den betroffenen Stadten, Gemeinden und angrenzenden Landkrei-
sen abgestimmt.

Es wird darauf hingewiesen, dass Trassendnderungen der Uberregiona-

len Radwege (Klasse 1 und 2) durch die Kommunen bzw. Landkreise
offiziell beim Landesverwaltungsamt zu beantragen sind.

Netzstruktur

Aktuell findet sich in der Region ein gewachsenes, kleinteiliges Radrou-
tennetz mit einem Fokus auf Rundkursen und Routen fiir Naherholung
und Freizeit. Das Thema Alltagsradverkehr stand bisher nicht im Vorder-
grund der Planungen. Zudem fallt auf, dass Radverkehrsanlagen an
klassifizierten StraBen aktuell immer nur auf kurzen Abschnitten vor-
handen sind, was eine durchgéngige Fahrt zwischen den zentralen Orten
der Region (abseits von touristischen Radrouten) erschwert oder schlicht
unmoglich macht.

Durch die Uberlagerung der verschiedenen Radrouten besteht aktuell
zwar schon ein Radverkehrsnetz, welches Ziele jedoch nicht flachenhaft
und Uber die Grenzen hinaus verbindet.

Ausgehend vom bestehenden Routennetz des Landesradverkehrsplans
Sachsen-Anhalt sind in der Montanregion noch mehrere Verbindungen
zwischen den zentralen Orten ohne eine direkte Radverkehrsverbindung.

Routennetz als Pla-
nungsgrundlage
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Konkret betrifft dies die Relationen:

e Merseburg — WeiBenfels e Elsteraue - Meuselwitz
e Merseburg - Leipzig e Meuselwitz - Kayna - Gera
e Bad-Dirrenberg - Markran- e Teuchern-Zeitz
stadt e Teuchern - Osterfeld
e WeiBenfels - Freyburg ¢ Teuchern - DroyBig
e Zeitz - WeiBBenfels ¢ Hohenmolsen - Zeitz
e Zeitz — Altenburg/Meuselwitz ¢ Hohenmdlsen- Profen/Pegau
e Zeitz - Kayna ¢ Hohenmolsen - Litzen
e Zeitz - Elsteraue ¢ Hohenmodlsen - WeiBenfels
\
WORE
v}
Halle (Saale) [
e
‘\'
Bad & .
Lauchstadt - Schkeudi
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Mersebuch,l { &
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Diese Routen gilt es zukinftig zu entwickeln und sowohl hinsichtlich
Routenqualitat als auch Beschilderung umzusetzen. Des Weiteren wur-
den im Zuge dieser Radverkehrskonzeption fiir einige bestehende Ziel-
verbindungen Optimierungsvorschlage erarbeitet.

Im Zuge dieser ersten Radverkehrskonzeption flir die LEADER-Region
stand vor allem die Uberregionale Verbindungsfunktion des Netzes im

Schemaplan 03:
Zielverbindungen zwi-
schen zentralen Orten

grun: Radroute vor-
handen

rot: bisher keine direk-
te Radroute vorhanden

Stadttabor
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Fokus, weshalb innergemeindliche Verbindungen nicht detailliert berlick-
sichtigt werden konnten.

Um ein verdichtetes Radverkehrsnetz in der Montanregion aufzubauen,
wird im Ergebnis des Planungsprozesses und aufbauend auf dem
LRVP ein mehrstufiges System von Radrouten vorgeschlagen:

1. Radrouten der Klasse 1 und 2 (Radfernwege, Routen mit bundes-
und landesweiter Bedeutung)

2. Radrouten der Klasse 3 (regionale Radrouten)

erganzende Radrouten der Klasse 4 (lokale Radrouten)

4. Prioritare Hauptachsen, die unabhangig von Routenkategorien die
Hauptziele der Region als flachenhaftes Netz verbinden

- Im Anschluss an die im Jahr 2018 beginnende Fortschreibung des
Landesradverkehrsplanes Sachsen-Anhalt sind ggf. Anpassung an
dieser Systematik notwendig, um eine Stringenz zu erreichen.

w

Im Plan 1 - Vorschlag Zielnetz Radrouten ist das Zielnetz dargestellt,
Plan 2 -Oberflachen und Befahrungsqualitdt zeigt auf der Grundlage des
Zielnetzes eine aktuelle Qualitatseinschatzung der Verbindungen. Die
zur Umsetzung des Zielnetzes nétigen MaBnahmen werden im Plan 3 -
MaBnahmenplan dargestellt sowie in der Anlage 2 - Zusammenfassung
baulicher MaBnahmen beschrieben und in Prioritdten eingeteilt.

Flr das Zielnetz wurden mehrere Unterkategorien gebildet, um Pla-
nungsstande und Einsatzmdglichkeiten der Radrouten konkreter zu defi-
nieren:
Radroutennetz

Prioritére Zielverbindungen
Klasse 1/2 Klasse 3 Klasse 4
[ I —— Bestand / Heraufstufung Klasse 3 zu Klasse 2
H H = H . . -_— = - Routenvorschlag - mit konkretem Verlauf
X R KX 0O O8O  cssscssns Routenvorschlag - Verlauf noch zu bestimmen
T IHIIII/DIEIIE[ T Optimierungspotential / Potential Filhrung Bahntrasse

Route verlegt/aufgelést

sesscee Erganzungsroute

Prioritdre Zielverbindung: Die vorgeschlagenen Achsen bilden ein
flachenhaftes und (berregionales Netz zur Verbindung der zentralen
Orte der Region. Durch sie wird, unabhangig von den definierten Rou-
tenklassen, hervorgehoben welche Radrouten prioritér verfolgt werden
sollten.

Routenvorschldge: Es erfolgt eine Unterscheidung in Routenvorschla-
ge mit konkretem Verlauf und in Routenvorschlage, deren Verlauf noch
genauer definiert werden muss. Die zweite Kategorie betrifft vor allem
Verbindungen, die im Rahmen zukilnftiger Planungen und BaumaBnah-
men beachtet und realisiert werden sollten.

Optimierungspotenzial: Die vorgeschlagenen Routen stellen Stre-
ckenabschnitte in einer optimierten Flihrung dar. Die Ertlichtigung dieser

Ubersicht Einteilung
Zielnetz

a‘dLabor
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Strecken wiirde eine Attraktivierung oder Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit der Verbindung bedeuten.

Zusatzlich sind in dieser Kategorie auch stillgelegte Bahntrassen und
derzeit noch aktive Werksbahntrassen gekennzeichnet, die als potentiel-
le und attraktive Strecken fir Bahnradwege gesehen werden.

Route verlegt/gestrichen: Auf Grund verschiedener Griinde wurden
einige Routen verlegt bzw. gestrichen.

Heraufstufen: Routen, die aufgrund ihrer Relevanz und Verbindungs-
funktion heraufgestuft werden sollten.

Erganzungsrouten: In dieser Kategorie finden sich innerortli-
che/untergeordnete Verbindungen, die fiir die Radverkehrskonzeption
der Region wenig Relevanz besitzen, jedoch der Vollstandigkeit halber
dargestellt werden.

Klasse 1+2: Routenoptimierungen und Uberlet__:jungen

Fur die bestehenden Routen der Klassen 1 und 2, also den Routen mit
europa-, bundes- oder landesweiter Bedeutung, ergaben sich im Laufe
der Bearbeitung mehrere kleinere Optimierungsvorschlage, die mit der
projektbegleitenden Arbeitsgruppe Radverkehr und den jeweils betroffe-
nen Kommunen abgestimmt wurden. Zudem werden auch neue Verbin-
dungen fir die Klassen 1 und 2 vorgeschlagen.

1. Optimierungen mit unmittelbarer Umsetzungsmoglichkeit

Elster-Saale-Radweg

e Heraufstufung von aktuell Route Klasse 3 zu Route der Klasse 2
- Grinde: wichtige Verbindung zwischen WeiBenfels und Leipzig,
fast durchgangig in guter Qualitdt vorhanden, in Sachsen be-
reits Teil des Sachsen-Netz-Rad (entspricht Klasse 2)
- Thema sollte bei der Fortschreibung des LRVP Sachsen-Anhalt
eingebracht werden
e Streckenoptimierung im Bereich Litzen
e Streckenoptimierung im Bereich Rippach/GroBgéhren

2. Optimierungen mit mittelfristiger Umsetzungsmaoglichkeit

SalzstraBle

e Ertlichtigung der zahlreichen Schwachstellen (siehe MaBnahmen-
plan), damit die Route ihrer Funktion einer Direktverbindung von
Merseburg nach Schkeuditz bzw. Leipzig in Klasse 2 gerecht werden
kann

Elsterradweg

e Optimierungspotential in Predel: Nutzung des neuen Deichverteidi-
gungsweges als alternatives Angebot zur gepflasterten Ortsdurch-
fahrt. Zusatzliches Angebot, keine Streichung der bisherigen Orts-
durchfahrt.

abor
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e Zwei Optimierungsstellen im Bereich Zeitz, zur Realisierung ware
teilweise Wegeausbau und Wegeneubau notwendig

e Auf Grund mehrere Hinweise im Rahmen des TOB-Umlaufs bzgl.
einer unzureichenden Ausbaubreite des Elsterradweges und beste-
hender Nutzungskonflikte wird empfohlen, in einem eigenstéandigen
Projekt zu prifen, inwieweit ein Ausbau des Elsterradweges im Ab-
schnitt zwischen Zeitz und der Landesgrenze zu Sachen erforderlich
ist.

3. Neue Routen in Planung

Saale-Elster-Kanal

e Projekt befindet sich aktuell in der Planung, geplante Verbindung
wird als Route der Klasse 2 in das RVK aufgenommen

e geplante weitere Einbindungen des Kanals in das Radroutennetz
werden im folgenden Abschnitt behandelt (Klassen 3 und 4)

Saaleradweg

e Im Zuge des in Planung befindlichen Ausbaus des Saale-Elster-
Kanals kénnte durch den Ausbau der Deichanlagen und Deichvertei-
digungswege ein zusatzlicher Routenverlauf des Saaleradweges 6st-
lich der Saale zwischen Bad Dirrenberg und Leuna angeboten wer-
den

Klasse 3+4: Routenoptimierungen und Uberlegungen

Die verdichtenden regionalen und lokalen Routen der Klasse 3 und 4
haben das Ziel, wichtige Zielpunkte miteinander zu verkntpfen, fur das
Alltagsnetz zusatzliche Routen anzubieten sowie Netzliicken zu schlie-
Ben.

Ausgehend von dem im Jahr 2010 beschlossenen Radverkehrsnetz und
den zwischenzeitlich schon vorgenommenen Anderungen wurde ein op-
timiertes Zielnetz entwickelt. Durch die Auflésung paralleler Routenflih-
rungen und nicht zielflihrender Verbindungen konnte das Netz gestrafft
werden. Andererseits wurden auch zahlreiche neue Verbindungen in das
Zielnetz aufgenommen, um bisher noch nicht bertlicksichtigte Ziele ein-
zubinden und somit ein flachenhaftes und grenzibergreifendes Radrou-
tennetz zu schaffen.

Die Verknipfung von Radrouten mit dem SPNV wurde im Rahmen des
bestehenden Radverkehrsnetzes bereits gut berlcksichtigt. An ausge-
wahlten und bisher unterversorgten Abschnitten erfolgte im Rahmen der
Konzeption eine zusatzliche Anbindung an Haltepunkte, z. B. durch neue
Routenvorschlage oder auch durch neue Bedarfsmeldungen fir Radver-
kehrsanlagen an klassifizierten Straf3en.

Insgesamt entsteht durch die Uberarbeitungen ein Netz, das den Ziel-
stellungen eines gesamtheitlichen Radverkehrskonzeptes entspricht.
Alle zentralen Orte der Region und ihrer Umgebung sind mit konkre-

Straffung und Verdich-
tung des Routennetzes

Gute Verkniipfung des

Radnetzes mit OPNV
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ten Streckenempfehlungen miteinander verbunden. Darlber hin-
aus erganzen die untergeordneten Strecken dieses Netz so, dass die
touristisch relevanten Ziele, Sehenswiirdigkeiten und Alltagszie-
le der Montanregion gut erschlossen werden.

1. Optimierungen mit unmittelbarer Umsetzungsmoéglichkeit

Rippach-Radroute

e Rippach-Radroute ist aktuell nicht komplett im GeoFachDatenServer
hinterlegt, dies sollte nachgeholt werden

e Prifen, ob EinbahnstraBen im Stadtgebiet Teuchern (v.a. Griner
Weg) unter Bertlicksichtigung der Vorgaben der VwV-StVO fiir Rad-
fahrer in Gegenrichtung getffnet werden kénnen. Ziel Radroutenfih-
rung vereinfachen

e Mittelfristig: Streckenoptimierung zwischen Trebnitz und Tackau bei
der Neugestaltung im Rahmen der Renaturierung der ehemaligen
»~Grube Siegfried" beachten

Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht, Rippach-Radweg, Elster-Saale-

Radweg

e Streckenoptimierung im Bereich Rippach/GroBgéhren: Auflésung
von Parallelfiihrungen mehrerer Routen

Liitzen-Radroute

e Auflésung der Litzen-Radroute und Verflechtung der Verbindungen
mit vorhandenen und geplanten Routen:
- Parallele Routenfiihrung der Litzen-Radroute mit Elster-Saale-
Radweg 6stlich der Stadtlage Liitzen auflésen
- Streckenoptimierung im Stadtgebiet Lutzen
- Nord-Sud-Verbindung zwischen Récken und Gostau entfallt
- Streckenoptimierung in Starsiedel
- Abschnitt zwischen Kleingéhren und Kleingdrschen als Teil der
Achse WeiBenfels— Zwenkau (ggf. als Fortflihrung der Radrou-
te Sidliche Schlachtfelder)
Siehe hierzu auch Hinweise zu ,Sudliche Schlachtfelder" und ,Sole-
Kohle-Geschichte-Radroute™.

Siidliche Schlachtfelder

e Empfehlung: Heraufstufen von Route der Klasse 4 zu Klasse 3, da
die Route ein Teil der vorgeschlagenen Hauptverbindung von Wei-
Benfels nach Zwenkau ist

¢ Anbinden/Verschmelzen mit Radroute Sole-Kohle-Geschichte

Siehe hierzu auch Hinweise zu ,Litzen-Radroute" und ,Sole-Kohle-

Geschichte-Radroute".

Sole-Kohle-Geschichte-Radroute

e Ostliches Ende der Route aktuell in Litzen > Weiterfiihrung Uber
ESR bis Meuchen und dann als Ersatz fur (bisherige) Litzen-Route
bis Kleingbrschen; AnschlieBend Anbinden/Verschmelzen mit Rad-
route Sldliche Schlachtfelder
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Siehe hierzu auch Hinweise zu ,Litzen-Radroute" und ,Sidliche
Schlachtfelder".

- Eine zeitnahe Abstimmung zwischen den Akteuren aus Burgenland-
kreis, Saalekreis und LK Leipzig bzgl. einer sinnvollen Verkniipfung der
Radrouten Lutzen, Sidliche Schlachtfelder und Sole-Kohle-Geschichte
wird dringend empfohlen.

recarbo-Radroute, Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht
¢ Anbindung beider Radrouten an den Bahnhof Zeitz

Nessa-Radroute

e Auflésung der Radroute

e Begrindung:

- bisher Route der untersten Netzkategorie (Klasse 4)
- Fehlende Verbindungsfunktion

- Fehlende Ziele

- Wegequalitat abschnittsweise sehr schlecht

- Wegweisung kaum vorhanden, schlechte Qualitat

- Nicht beworben

e ggf. erhalt von Teilabschnitten mit Verbindungsfunktion.

e Prifauftrag an betroffene Kommunen: Abstimmungen dazu, wie mit
dem Thema weiter verfahren werden soll. Ubergédnge und Fortfiih-
rungen von Teilabschnitten mussen dringend mit den Nachbarkom-
munen abgestimmt werden.

2. Neue Routenvorschldge

Bahntrasse Leutzsch - Merseburg

e Die Bahnstrecke von Friedensdorf bis Bohlitz-Ehrenberg wurde 2012
durch die DB AG an die SIRE Sachsisches Institut flir Regionalent-
wicklung und Energiewirtschaft AG verkauft. Ab dem Abzweig west-
lich von Friedensdorf in Richtung Leuna bzw. Halle ist die Strecke
noch in Betrieb.

e Die Bahntrasse befindet sich in unmittelbarer Nahe und parallel zur
SalzstraBe und zur B181. Die BundesstraBe ist auBerorts fast durch-
gangig mit einem vordringlichen Bedarf im aktuellen Radwegebe-
darfsplan aufgefiihrt. Als Ersatz fur einen straBenbegleitenden Rad-
weg ware der Ausbau der stillgelegten Bahnstrecke als solcher eine
wilnschenswerte Ldsung.

e Aktuell wird die Entwurfs- und Genehmigungsplanung fir den Aus-
bau des Abschnitts zwischen Zéschen und Wallendorf bearbeitet. Ein
Planfeststellungsverfahren wird nicht durchgefiihrt. Zur Erlangung
des Baurechts ist vorgesehen, mit allen Beteiligten/Betroffenen ein-
vernehmliche Regelungen zu treffen und entsprechende Vereinba-
rungen abzuschlieBen.

e Fur die Anbindung der Trasse an die Stadt Merseburg (ab Friedens-
dorf) wird die vorhandene Radroute Salzstral3e favorisiert.
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Bad Diirrenberg - Wiisteneutzsch

e Anbindung an den geplanten Saale-Elster-Kanal und die Schleusen-
ruine in Wisteneutzsch

e Verbindung ist vor allem auch im Zuge der Landesgartenschau 2022
in Bad Durrenberg interessant

Bad Diirrenberg — Markranstadt — Liitzen

e Aufnahme der Verbindung Bad Dirrenberg - Markranstadt und der
Anbindung von Liitzen an den SPNV-Haltepunkt GroBlehna

Hohenmolsen - Liitzen

e Direkte Radverkehrsverbindung zwischen Hohenmdlsen - Liitzen -
Elster-Saale-Radweg

e Abschnittsweise erfolgt hier der Neubau einer Gemeindestrale, da-
bei ist unbedingt das Thema einer sicheren Radverkehrsverbindung
zu bertcksichtigen

Hohenmolsen - WeiBenfels

e direkte Verbindung Uber L 189, zahlreiche Bedarfsmeldungen fir
RVA im Radwegebedarfsplan festgeschrieben, aber nur als weiterer
Bedarf eingestuft (bis 2030 nicht eingeplant) - Bedarfsmeldungen
aktiv verfolgen und ggf. im Rahmen der nachsten Fortschreibung
heraufstufen

Hohenmolsen - Zeitz

e Routenvorschlag mit noch zu bestimmendem Verlauf:

- Verbindung ggf. entlang L 191 oder eines zukiinftigen Seen-
rundwegs

- zusatzlicher Routenvorschlag: Abzweig von Recarbo-Radroute
zwischen Mondsee und Deuben iber Nonnewitz bis zur Griinen
Linie in Zeitz - vorhandene Wege miissten hierfiir ertiichtigt
werden, Problemstelle und teilweise versperrter Weg im Wald-
gebiet nérdlich von Nonnewitz

Zeitz - WeiBBenfels

e direkte Verbindung Uber B 91

e Abschnittsweise RVA oder parallele Wege vorhanden, mehrere Be-
darfsmeldungen in den Radewegebedarfsplanen vorhanden

e Im Rahmen des RVK wurden neue Bedarfsmeldungen aufgenom-
men, um langfristig eine durchgangige und sichere Befahrbarkeit
herbeizufiihren. Diese sollten, je nach Zusténdigkeit, in die nachste
Fortschreibung der Radwegebedarfsplane aufgenommen werden
bzw. kommunal weiterverfolgt werden

e Routenflihrung im Bereich WeiBenfels ist zu konkretisieren

Wallendorfer See / RaBnitzer See

Folgende Verbindungen im Umfeld der Seen wurden aufgenommen:

e Seenrundwege

¢ Verbindung Saaleradweg - Wallendorfer See als Routenvorschlag mit
noch zu bestimmendem Verlauf
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e Anbindung in Richtung Bhf. Grobers und Metro-Radroute Halle -
Leipzig / Werbeliner See

e Verbindung zwischen Elsterradweg und SalzstraBe westlich der Seen
entlang der L 183

Saale-Elster-Kanal

e vorgeschlagene Nord-Sud-Verbindungen zur Einbindungen des Rad-
weges am Kanal in das Routennetz:

- Verbindung zwischen ELS und SZS westlich der Seen entlang
der L 183, Weiterfihrung zwischen SZS und SRW via Trebnitz
bis Leuna, ggf. im Zuge eines Ausbaus des Deichverteidi-
gungswegs madglich

- Bad Dilrrenberg - Wisteneutzsch - L 184 - Wallendorf -
Seenrundweg — WeBmar - Bhf. Grébers / Werbeliner See

- AuBerer Griiner Ring nordlich Altranstadt - Giinthersdorf -
Koétschlitz — Hoburg-MaBlau/SalzstraBe — Oberthau/ Elsterrad-
weg

Recarbo-Radroute

e Ausweitung der Recarbo-Radroute zum Rundkurs (via Elsterradweg)
e Verbindung Mondesee — Profen: Problemstellen L 191 und Griine
Magistrale fiir Radverkehr sicher ausbauen

Radroute Zeitz - Thiiringen

e Verbindung Zeitz - Wirchwitz — Kayna, Weiterfihrung in Thiiringen
bis Altenburg mdglich

Radroute Zeitz - Meuselwitz
e Verbindung Zeitz - Troglitz - Rehmsdorf — Meuselwitz — Altenburg

Bahnstrecke Gera - Mumsdorf

e Auf der alten Trasse ist Uberwiegend ein Weg vorhanden, jedoch
groBtenteils unbefestigt und nicht als Radroute geeignet

e ggf. Abschnittsweise als Optimierung der Radroute Zeitz - Thiringen
geeignet

e intensive Abstimmung mit den Planungen in Thiiringen nétig

Rundwege um die neuen Seen

e Im Bereich der kiinftig entstehenden Tagebaurestseen Domsen und
Schwerzau wurden unterschiedliche Netzverbindungen grob als
~Routenvorschlag — Verlauf noch zu bestimmen" eingetragen. Bei
weiteren Planungen der Tagebaufolgelandschaft sollte unbedingt auf
eine sinnvolle Anbindung der Seen an die umliegenden Kommunen
und bestehenden Radrouten geachtet werden.

Weitere Routenvorschlige in Klasse 3 und 4

e Querverbindung in WeiBenfels zwischen Langendorf und LeiBling

e Verbindung zwischen Rippach-Radweg und Rad-Acht/ Zuckerbahn-
radweg durch Lickenschluss zwischen Pretzsch und Osterfeld sowie
eine neue Verbindung zwischen Teuchern und DroyBig
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e Verbindung Auligk — Go&bitz (Elsterradweg), Verbindung wird jedoch
aufgrund verschiedener Schutzgebiete und teilweise regelmaBiger
Uberschwemmung kritisch gesehen

e Verbindung Nessa-Teuchern-Trebnitz

¢ Verbindung Langendorf — Rehmsdorf — Sprossen — Oelsen — Spora -
NiBma - Thiringen / Radroute Von der Skatstadt ins Schnaudertal

e NiBma - Zettweil - Kayna

Erganzungsrouten

e Grine Linie in/um Zeitz
e kleine und groBe Stadtroute Zeitz

FloBgrabenradweg

e Die Charakterisierung des ElsterfloBgrabens als technisches und kul-
turgeschichtlich einzigartiges Bauwerk sowie die Bestrebungen des
Fordervereins ElsterfloBgraben e. V., dessen ErschlieBung voranzu-
treiben, sind nachvollziehbar und werden unterstitzt. Ein Ausbau als
gemeinsamer Wander- und Radweg wird nicht empfohlen. Begriin-
dung:

- Anforderungen von Radfahrern und Wanderern an den Aus-
baugrad von Wegen sind sehr unterschiedlich. Der in der Pro-
jektbeschreibung aufgezeigte naturnahe Charakter des Weges
(,Denkmalroute, Naturschutzpfad und Erholungsweg") eignet
sich besonders flir das Thema Wandern.

- In der Praxis bestehen haufig Nutzungskonflikte zwischen
Wandern und Radfahren bei gemeinsamer Nutzung von We-
gen.

- Vor allem im sidlichen Abschnitt des FloBgrabenweges wiirden
mit einem Ausbau als Radroute starke Konkurrenzen zum gut
frequentierten Elsterradweg und dem kiinftigen Seenrundweg
geschaffen.

e Empfehlung:

- Finanzielle Mittel und Ressourcen flir den Radverkehr bindeln,
FloBgrabenweg vor allem fir Wanderer qualifizieren, sinnvolle
Querverbindungen zu punktuellen Highlights schaffen.
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Bahntrassen

Radrouten auf ehemaligen Bahntrassen erfreuen sich aufgrund ihrer
steigungsarmen und komfortablen Uberbriickung von gréBeren Distan-
zen fernab des motorisierten Verkehres groBer Beliebtheit. Als gute Bei-
spiele flur die erfolgreiche Umsetzung solcher Projekte in der Region
kénnen der Elster-Saale-Radweg und der Zuckerbahnradweg genannt
werden.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich noch mehrere stillgelegte Bahn-
strecken, die potentiell auch als zukiinftige Radrouten geeignet waren.
Dazu gehoren die Strecken:

e Leipzig/Leutzsch - Friedensdorf

e Webau - Werschen - Groben

e Gera - Mumsdorf

Mit der potentiellen Stilllegung weiterer, aktuell noch aktiver Werksbah-

nen, kdnnen sich zukiinftig weitere Achsen ergeben:

e Zeitz — Mumsdorf — Altenburg (als Verlangerung des Zuckerbahn-
radwegs sehr interessant)

e Leuna - Friedensdorf — Halle

e Profen — Hohenmolsen — Schkortleben/Elster-Saale-Radweg

Verbindliche zeitliche Abschatzungen zu perspektivischen Stilllegungs-
und RickbaumaBnahmen von aktuell aktiven Werkbahnen kénnen zum
jetzigen Zeitpunkt noch nicht getroffen werden.

Zuckerbahnradweg in
Grana

Ubersicht zu aktiven
und stillgelegten Bahn-
trassen der Region:
—au

aktive Bahnstrecken
(SPNV)

]

aktive Werkbahn
]

stillgelegte Bahnstrecke

|

Teilweise oder komplett
auf stillgelegter
Bahntrasse realisierte
Radroute

Stadttabor
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Prioritare Hauptachsen

Zusatzlich zu den Routenklassen 1 bis 4 wurden Prioritdre Zielver-

bindungen definiert. Durch sie werden die wichtigsten Hauptverbin-

dungen zwischen den zentralen Orten der Region nochmals betont.

Folgende Entscheidungsgrundlagen wurden der Definition dieser Achsen

zugrunde gelegt:

e Besondere Verbindungsfunktion zwischen zentralen Orten und wich-
tigen touristischen Zielen

e Besondere Verbindungsfunktion zwischen lberregionalen Radrouten

e Direktere Verbindungsmoglichkeit abseits von umwegigen touristi-
schen Routen

e Erganzung und Lickenschluss der definierten Routen zur Verbindung
wichtiger Ziele, da hier wichtige Alltagsradverkehre vermutet werden

e Wichtige Routen zur Anbindung von Bahnhaltepunkten

HSW, RSH

Mal (Saale)

Richtung
Gera

Schemaplan 05: Vor-
schlag Zielnetz Radrou-
ten, inkl. Hauptachsen

Sdor
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PIanungsrechtIiche Anforderung_]en

Die Beachtung von planungsrechtlichen und umweltrechtlichen Belangen
sind wesentliche Voraussetzungen bei der erfolgreichen Umsetzung des
Zielnetzes. Insbesondere die Belange des Natur- und Umweltschut-
zes sind dabei entscheidend. Im Plan 4 — Konfliktplan sind die relevan-
ten Schutzgebiete gemeinsam mit den MaBnahmenabschnitte darge-
stellt. In den betroffenen Abschnitten ist in Abstimmung mit der jeweils
zustandigen Naturschutzbehdrde zu prifen, ob und wie die entsprechen
MaBnahmen umgesetzt werden kénnen. In Gebieten mit Schutzstatus
kann eine Umweltvertraglichkeitsprifung, eine FFH-
Vertraglichkeitspriifung, eine artenschutzrechtliche Prifung oder die
Durchfiihrung der Eingriffsregelung notwendig sein.

Im Zuge einer Strategie der Problemvermeidung kénnte dariber nach-
gedacht werden, Radrouten nicht mehr durch Schutzgebiete zu fiihren,
jedoch widerspricht dieser Ansatz sowohl den raumlichen Gegebenheiten
in der Montanregion mit ihren ausgedehnten Schutzgebieten als auch
dem Grundsatz, dass Radverkehr wesentliches Element und Antwort auf
Fragen des Umweltschutzes darstellt. Dartber hinaus sind vor allem die
geschitzten Fluss- und Auenlandschaften die Anziehungspunkte des
touristischen Radverkehrs in der Montanregion.

Eine weitere Mdglichkeit besteht in der Wahl geeigneter Bauweisen.
So wurde Beispielsweise im angrenzen Landkreis Nordsachsen eine
OrtsverbindungsstraBe in einem Gebiet mit naturschutzrechtlichen Auf-
lagen statt mit einer wassergebundenen Decke mit einer hydraulisch
gebundenen Tragdeckschicht versehen. Diese trotz Naturschutzstatus
erzielte Loésung muss sich in der Praxis noch bewdhren, kann jedoch
kinftig zu einem mdglichen Modell fiir ahnliche Situationen werden.

Vor Beginn der WegebaumaBnahmen muss die Betroffenheit folgender
Belange geprift werden:
1. Geschiitzte Teile von Natur und Landschaft (§§ 23, 26, 28, 30 und
32 BNatSchG), d. h.
e Fauna-Flora-Habitat-Gebiete und Vogelschutzgebiete (Natura-
2000-Gebiete)
e Naturschutzgebiete; Naturdenkmaler (Naturgebilde und Flachen
bis 5 ha)
e Landschaftsschutzgebiete (§ 26 Abs. 1 BNatSchG)
e Gesetzlich geschitzte Biotope
e Alleen und einseitigen Baumreihen (§ 21 Abs. 1 NatSchG LSA).
e Eingriffsbestand in Natur und Landschaft (§§ 14ff BNatSchG)

2. Artenschutzverbote (§ 44 Abs. 1 BNatSchG), d.h.
e Verbot, wildlebende Tiere der besonders geschiitzten Arten zu
fangen, zu verletzte oder zu téten
e Verbot der erheblichen Stérung wdhrend der Brutzeit sowie der
Rast- und Zugzeiten
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e Verbot der Beschadigung oder Zerstérung der Fortpflanzungs-
und Ruhestatten

Weitere zu berlicksichtigende Belange bei der Umsetzung sind:
e Wasserschutzrechtliche Belange:

- Burgenlandkreis: Untere Wasserbehtérde (Amt fiir Natur- und
Gewasserschutz)

- Saalekreis: Untere Wasserbehdrde

e Forstrechtliche Belange:

- Saalekreis: Umweltamt SG Naturschutz, Wald- und Forstauf-
sicht

- Burgenlandkreis: untere Naturschutz- und Forstbehérde

e Landwirtschaftliche Belange (Nutzung landlicher Wege, Sicherstel-
lung der Belange Agrarstruktur und der angrenzend wirtschattenden
Landwirtschaftsbetriebe): Amt fiir Landwirtschaft, Flurneuordnung
und Forst, Sud

e Altlasten und Boden (BBodSchG):

- Saalekreis: Untere Abfall- und Bodenschutzbehorde, SG Abfall
und Bodenschutz

- Burgenlandkreis: Umweltamt, SG Untere Bodenschutz- und
Abfallbehérde

e Archéologische Belange:

- Burgenlandkreis: Das Bauordnungsamt des Burgenlandkreises
ist, auBer fir die Stadte Naumburg, WeiBenfels und Zeitz
(Gemeinden mit bauaufsichtlichen Befugnissen), die zustandi-
ge untere Bauaufsichtsbehérde fiir alle Stadte und Gemeinden
des Landkreises

- Saalekreis: Amt fiir Bauordnung und Denkmalschutz

e Geologische Belange: Landesamt flir Geologie und Bergwesen

e Bergbaurechtliche Belange: Landesamt fiir Geologie und Bergwesen

e Belange weitere Nutzer der Wege: u. a. LandesstraBenbaubehérde,
StraBenverkehrsamter der Landkreise und StraBenverkehrsbehdrden
der Gemeinden; mdgliche Konfliktlage zwischen Reitwegen, Wan-
derwegen und Radrouten beachten

e Raumordnerische Belange: Landes- und Regionalplanung in Sach-
sen-Anhalt

e Gefahrenabwehr: Belastungen mit Kampfmitteln im Planungsgebiet
beachten

e Barrierefreiheit: GemaB § 13 Abs. 1 Behindertengleichsteilungsge-
setz Sachsen-Anhalt - BGG LSA, vom 16. Dezember 2010, sind bau-
liche Anlagen, o6ffentliche Wege, Platze und StraBen sowie o&ffentlich
zugangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im &ffentlichen
Personennahverkehr nach MaBgabe der geltenden Rechtsvorschrif-
ten barrierefrei zu gestalten.

47



Radverkehrskonzept LEADER-Region Montanregion Sachsen-Anhalt Sid

Maérz 2019

3.2 Attraktive Radverkehrsinfrastruktur

Radverkehrsanlagen

Mit dem zentralen Ziel, den Radverkehrsanteil im Alltag und in der Frei-
zeit zu steigern, sollte eine Benutzung des Fahrrades so einfach und
komfortabel wie mdglich gemacht werden. Die Schaffung von sicheren,
umwegarmen und gut zu befahrbaren Routen stellt hier ein sehr wichti-
ges Instrument dar. Grundlegend sind folgende Kriterien zu erflllen da-
mit allen Verkehrsteilnehmern, fahrradtyp- und altersunabhangig, eine
qualitativ hochwertige Befahrung ermdglicht wird (nach LRVP Sachsen-
Anhalt 2010, Anlage 5.1-5).

Ausbaustandards

Radrouten der Klassen 1 und 2 sollten folgende Ausbaustandards garan-
tieren:

Erforderlich:

e Mdoglichst umwegarme Verbindungen unter Berlcksichtigung von
Topographie, Barrieren, Gefahrenstellen und Sehenswiirdigkeiten

e Sichere Befahrbarkeit (Geschwindigkeit, Verkehrsstarke Kfz, Hinder-
nisse im StraBenraum)

e Sichere Uberquerbarkeit von StraBen (z. B. Signalanlagen, Unter-
oder Uberfiihrungen, Mittelinseln bei auBerdrtlichen Hauptverkehrs-
straBen, Warnhinweis ,Radfahrer kreuzen™ als kurzfristige MaBnah-
me)

e Allwettertauglicher Belag

- innerorts: Asphalt, Platten, Betonverbundsteine ohne Fase
- auBerorts: Asphalt, wassergebundene Decke, Betonverbund-
steine ohne Fase, Betondecke

e Kontinuierliche Wegweisung gemaB FGSV und dem fortgeschriebe-
nem Touristischen Leitsystem in Sachsen-Anhalt - ,Einheitliche
Wegweisung flir Gberregionale Radwege in Sachsen-Anhalt" (EWR)

e Ausreichende Breite der Radverkehrsanlage entsprechend ERA und
VwV-StvVO

e Touristische Infrastruktur (Ubernachtungs-, Einkehr- und Versor-
gungsmdglichkeiten und Hinweis auf diese Einrichtungen entlang der
Radfernwege)

Wiinschenswert:

e Zlgig und mit hohem Komfort befahrbar (durchgangig Befahrbar,
breite Durchfahrtsmdglichkeiten, Bevorrechtigung gegeniber Er-
schlieBungsstraBen, Ausschluss stérender Nutzungen)

e Attraktive Routenfihrung (hauptséachlich bei touristischen Routen,
erlebnisorientiert, naturnah, kulturelle Sehenswiirdigkeiten, Rast-
platze, Kinderspielplatze usw.)

Auch Routen der Klasse 3 (Regionale Radrouten) sollten flachendeckend
eine hohe Qualitdt aufweisen und sich an den oben genannten Stan-
dards flr Radfernwege orientieren. Hinsichtlich Belagsqualitat, Wege-

abor
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breite, touristischer Infrastruktur, umwegarmer Fihrung und Wegwei-
sung sind jedoch gréBere Toleranzen mdglich. Fir Routen der Klasse 4
gibt der LRVP keine expliziten Qualitatsvorgaben an. Dennoch sind auch
hier die geltenden gesetzlichen Regelungen zu berlicksichtigen.

Fir alle Radrouten sind die einschlagigen gesetzlichen Bestimmungen
StVO, VwV-StVO, ERA 2010, RASt 06, RAL, RIN 2008 einzuhalten.

Die anhaltende und sich stetig verstarkende Zunahme an Pedelec-
Nutzern erzeugt zusatzliche Anpassungsbedarfe bzgl. der Entwurfsge-
schwindigkeit (25-30 km/h) und der Entwurfsparameter von neuen
Radverkehrsanlagen. Die héheren Durchschnittsgeschwindigkeiten ver-
groBern auch die Entfernungen, die von Radfahrenden zuriickgelegt
werden. GroBer dimensionierte Kurvenradien und Platz zum Uberholen
sollten gerade auf Strecken mit einem =zukiinftig hohen Pendler-
/Ausflugsverkehr trassiert werden.

Technische Anforderungen

e Standardbauweise fir als Radrouten ausgewiesene Wege sollte
immer Asphalt sein, da hier geringer Rollwiderstand, hohe Eben-
heit, allwettertauglicher Belag und geringe Unterhaltungskosten Vor-
teile gegenliber anderen Oberflachen darstellen. GemaB LRVP ist fir
Routen der Klasse 1 und 2 Asphalt immer die erste Wahl. Innerorts
kénnen zudem Platten oder Betonverbundsteine ohne Fase zum Ein-
satz kommen. AuBerorts ist zusatzlich, je nach ortlicher Gegeben-
heit, auch eine wassergebundene Decke maglich.

¢ Wassergebundene Decken sollten dennoch nur im Ausnahmefall
zum Einsatz kommen, da sie durch einen héheren Instandhaltungs-
aufwand gekennzeichnet sind und einen ebenso hohen Versiege-
lungsgrad wie die Asphaltbauweise aufweisen. Eine Aufheizung und
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes lassen sich durch Verande-
rungen der Farbgebung im Asphaltgemisch beeinflussen (siehe ADFC
Bundesverband und SRL: ,Radwegebau in Wald und Flur").

e Multifunktionale Liandliche Wege sollten grundsatzlich auch flr
den Rad- und FuBverkehr nutzbar sein. Im Rahmen der Richtlinien
RELE 2014-2020 wird in Sachsen-Anhalt landlicher Wegebau gleich-
ermaben zur ErschlieBung landwirtschaftlicher und touristischer Ent-
wicklungspotenziale geférdert. Multifunktionale l&ndliche Wege mit
bitumindser Deckschicht sind die Standardlésung beim Ausbau bzw.
bei der Neuanlage von léndlichen Wegen und sehen eine Mitnutzung
durch Radfahrer, Wanderer und Skater von vornherein vor. Im LRVP
wird fir solche Wirtschaftswege eine Mindestbreite von 3 m empfoh-
len. Auch der Bau von wegebegleitenden Strukturelementen, wie z.
B. Rastplatze, Schutzhltten und Bénke, ist darliber férderfahig.

Radweg fnit Asphalt-
decke an der
SalzstralBe

Wassergebunde Decke
am Saaleradweg

Léind/icher Weg als Teil
des Elster-Saale-
Radwegs

bor
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e Radrouten durch Waldgebiete sind meistens nicht 6ffentlich ge-
widmete Wege, die in privater Hand liegen. Hier stehen oftmals
waldwirtschaftliche Nutzungen und Naturschutz einer Nutzung durch
den Radverkehr entgegen. Trotzdem sollte hier gepriift werden, ob
eine Asphaltierung auf bestimmten Strecken mdglich ist. Wichtig ist
in diesem Zusammenhang, auf einen ausreichenden Abstand zu an-
grenzenden Baumen bzw. auf einzubauenden Wurzelschutz zu ach-
ten. Auch der forstliche Wegebau kann Uber die Richtlinie RELE 2014
- 2020 in Sachsen-Anhalt werden.

e Wurzelschutz: Damit Wurzelwachstum neue Asphaltdecken nicht
innerhalt von kurzer Zeit mit Rissen und Ausbeulungen versieht, soll-
te bei angrenzenden Baumen, Alleen oder Waldern ein aus einer
Wourzelschutzfolie bestehender Wurzelschutz eingebaut werden.
Auch nachtraglich lasst sich eine solche Folie mit Hilfe einer speziel-
len Wurzelschutzfrase einbringen.

Aufgebrochene As-
Verkehrsorganisation/Verkehrssicherheit 5 Z;/tdecke durch Wur-

Neben der Mdéglichkeit baulicher Infrastrukturoptimierung fiir den Rad-
verkehr (Radwegebau, Oberflachenverbesserung) stehen auch relativ
einfache und kostenglinstig umzusetzende Mdglichkeiten zur Verfligung,
um den Radverkehr sicherer und komfortabler zu machen.

e Die Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist so-
wohl innerorts als auch auBerorts ein wichtiges Element der Radver-
kehrsférderung. Durch die letzte Anderung der StVO 2017 kénnen
Kommunen im Umfeld von Kitas, Schulen, Krankenhdusern und an-
deren sozialen Einrichtungen Tempo 30 nun auch ohne komplizier-
ten Nachweis einer Gefahrenlage anordnen. AuBerorts sind Ge- Tempo-30-Zone am
schwindigkeitsreduktionen auf Tempo 70 nicht nur an Querungs- Elsterradweg in Déllnitz
stellen des Radverkehrs sinnvoll, sondern auch auf Strecken, bei de-
nen der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird.

e Vor Allem das Andern und Anpassen von Verkehrszeichen ist
eine einfache und kostenglinstige Mdglichkeit, dem Radverkehr zu-
satzliche Routenoptionen anzubieten. Dazu gehéren unter anderem:

- Offnen von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr in Gegen-
richtung (Vorgaben der StVO beachten)

- Sackgasse frei fur FuB- und Radverkehr

- StraBen, die fir alle Fahrzeuge gesperrt sind, bei Eignung fir

Gedffnete Einbahn- Sackgasse frei fir Flr Kfz gesperfte

straBe in Merseburg FuB- und Radverkehr  StraBe in Kitzen mit
in Hohenmolsen Zusatz Rad frei
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Beschilderung ,,Achtung Radverkehr": Die Mdglichkeit, auf be-
stimmten Strecken einen Hinweis ,Achtung Radverkehr" aufzustel-
len, wird in vielen Landkreisen bereits genutzt. Hierbei wird die Auf-
merksamkeit des motorisierten Verkehrs an bestimmten Gefahren-
stellen erhoht.

Mit dem Instrument der FahrradstraBe ist eine sichere Blindelung
des Radverkehrs auf vorhandenen NebenstraBen ohne groBen Infra-
strukturaufwand und unkompliziert auf Basis geltenden Rechts mdg-
lich. Vor allem im Rahmen von kommunalen Konzepten kdnnte das
Thema FahrradstraBen im Sinne der Radverkehrsférderung, Ver-
kehrssicherheit und Bilindelung des Radverkehrs zukiinftig eine Rolle
spielen. Aber auch auBerorts finden sich Mdglichkeiten, Fahrradstra-
Ben zu etablieren. Als Grundlagen fiir die Einrichtung von Fahr-
radstraBen kdénnen das Positionspapier des ADFC zu FahrradstraBen
(2011) und die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenver-
kehrsordnung herangezogen werden.

Durch relativ einfach umzusetzende Markierungen von Radfahr-
streifen bzw. Schutzstreifen wird eine sichtbare Separierung zwi-
schen Kfz-/Schwerverkehr und Radverkehr erzeugt. Innerértliche
Radfahrmarkierungen sind in den Kommunen/Stadten der Montan-
region bis auf wenige Ausnahmen, wie z. B in Leuna und Bad Dir-
renberg, bisher keine Praxis. Hier sollten die Landkreise Burgenland-
kreis und Saalekreis durch entsprechende Fdérderungen Anreize
schaffen und Aufklarungsarbeit leisten.

Der internationale Trend der Protected Bike Lanes bzw. Geschiitz-
ten Radfahrstreifen bietet eine innovative Lésung, um kurzfristig
und mit begrenztem finanziellen Aufwand die Verkehrssicherheit von
Radfahrern zu erhdhen. Radfahrstreifen mit schiitzendem Trennele-
ment kommen mittlerweile in verschiedensten Varianten weltweit,
vor allem aber in Nordamerika, zum Einsatz. In Deutschland wird
das Thema aktuell schrittweise in die Planungspraxis tibernommen.
Nachdem in mehreren Stadten bereits temporare Elemente (ohne
gréBeren Umbau) in den StraBenraum eingebracht wurden, startet
voraussichtlich im Herbst 2018 in Berlin die Einrichtung der ersten
baulich angelegten Protected Bike Lane in Deutschland. Auch hier
handelt es sich, ebenso wie bei FahrradstraBen, um ein eher kom-
munales Themenfeld, welches bei der kiinftigen Erstellung und Fort-
schreibung von (Rad-)Verkehrskonzepten in den Kommunen und
Stadten Bericksichtigung finden sollte.

Insbesondere an den Ortsein- und Ortsausgdngen, an denen
Wechsel von einseitigen Zweirichtungsradwegen auBerorts zu beid-
seitigen Radverkehrsanlagen/Mischverkehr innerorts stattfinden, er-
héhen sichere Querungsmaglichkeiten die Sicherheit. Zusatzlich
wird damit die Kfz-Geschwindigkeit am Ortseingang intuitiv abge-
dampft. Es gilt, diese neuralgischen Punkte im Ubergangsbereich fiir
die Nutzer so sicher wie mdglich zu gestalten und auf mdglichst alle
Ortseingangsbereiche mit Radverkehrsanlangen im Ubergang zu
Ubertragen.

Beschilderung ,Achtung
Radverkehr" an der
SalzstralBe

Beispiel FahrradstraBe
in Frankfurt

lin

Beispiel fiir einen ge-
schiitzten Radfahrstrei-
fen

Beispiel Mittelinsel und
Temporeduktion in
Merseburg
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e Nach Mdglichkeit und Einschiatzung von Experten des ADFC
und der FGSV sollte auf Umlaufsperren an Kreuzungspunkten
oder Poller auf Radwegen verzichtet werden. Eigentlich zum
Schutz der Radfahrer gedacht, lenken diese die Radfahrer von den
eigentlichen Gefahrenstellen wie StraBen- oder Bahnlibergangen ab
und tragen damit nicht zu einer Erhéhung der Sicherheit bei. Auch
Poller zur Verhinderung von Kfz-Verkehr auf Radwegen sind eher als
Gefahr fir die Radfahrenden anzusehen, da sie bei nicht deutlicher
Markierung eher zu Unfallen fiihren kénnen, sowie eine barrierefreie
Befahrbarkeit des Weges durch Radern mit Anhangern oder anderer
Sonderformen verhindern. Als Alternativen und zum effektiven
Schutz der Radfahrenden sollten laut Ansicht des ADFC StVO-
Zeichen oder bauliche Verengungen mit mindestens 2 m Breite ver-
wendet werden, um Kfz-Verkehr von Radwegen fern zu halten und
auf Gefahrenstellen hinzuweisen.

¢ Kommunale Radverkehrskonzepte sind eine wichtige Erganzung
der Uberortlichen Radverkehrsplanung auf Ebene des Landes und
der Landkreise. Durch die oben aufgefiihrten Mdéglichkeiten der Ge-
staltung von Radverbindungen kénnen Stadte und Gemeinden einen
wesentlichen Beitrag zur Radverkehrsférderung leisten. Aufgrund der
Ortlichen Besonderheiten sollten die verschiedenen Mdoglichkeiten
und innovativen Ansatze im Rahmen kommunaler Konzepte unter-
sucht werden, um passgenaue Losungen zu finden.

Fahrradparken

Neben sicheren und komfortablen Radverkehrsanlagen und einer fahr-
radfreundlichen Verkehrsorganisation sind auch nutzergerechte Fahr-
radabstellanlagen ein wesentliches Element der Radverkehrsforderung.
Grundsatzlich sollten folgende Mindestkriterien erfillt sein, um ein kom-
fortables und sicheres Abstellen zu ermdglichen:

e Leichte Auffindbarkeit

e Ausreichende Dimensionierung der Anlagen

e Sicherheit gegen Diebstahl und Vandalismus

e Méglichst Uberdachung zum Schutz gegen Witterung
e Bedienungskomfort

e Mdglichst kurze Wege zum Ziel

Zusatzlich kénnen Services wie abschlieBbare Fahrradboxen und Lade-
mdglichkeiten flir E-Bikes sowie offentliche Luftpumpen an Bike+Ride-
Anlagen fir zusatzlichen Komfort sorgen. (siehe Kapitel 3.3 Service
ausbauen - Radverkehr und OPNV)

Bahnradweg Rotkadpp-
cheland in Hessen:
Sichere Querung ohne
Poller und Umlaufsper-
re, Quelle: Johannes
Midiller

Saaleradweg: Fahr-
bahnverengung durch
Poller ohne gréBere
Behinderungen fiir den
Radverkehr, Quelle:
Johannes Mliller

Gutes Beispiel fiir mo-
bile Abstellanlagen am
Mondsee
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Ungeeignete Vorder-
radklemmen (ugs.
~Felgenkiller") in Ho-
henmélsen
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Wegweisung

Fir die Beschilderung der Uberregionalen Radrouten hat das Land Sach-
sen-Anhalt 2005 mit dem Touristischen Leitsystem in Sachsen-Anhalt
konkrete Handlungsempfehlungen herausgegeben. Diese orientieren
sich zwar an den deutschlandweit geltenden Standards der FGSV, wei-
sen allerdings auch einige Abweichungen auf. So findet in der Region
keine Unterscheidung nach Tabellenwegweisern mit ISO-Pfeil und Pfeil-
wegweisern mit Rahmenpfeil statt, auch finden sich auf den Wegweisern
haufig nicht die sonst eigentlich Ublichen Fahrradpiktogramme im Be-
reich der Pfeile und auch die GroBen der Vollwegweiser ist etwas kleiner
als nach FGSV 245.

Das Uberarbeitete Touristische Leitsystem in Sachsen-Anhalt - , Einheitli-
che Wegweisung fiir Uiberregionale Radwege in Sachsen-Anhalt" (EWR)
lag zum Zeitpunkt der Erstellung der RVK fiir die Montanregion im Ent-
wurf (Stand Feb. 2018) vor. Nach Verdffentlichung soll diese Richtli-
niencharakter erlangen. Neben der Anpassung der EWR an die aktuell
geltenden Standards, findet sich in ihren Anlagen auch eine Ubersicht
der definierten Fernziele, inkl. Kilometrierung. Grundsatzlich wird die
Anwendung der EWR auch flir Wegweisungen von Freizeit- und Alltags-
routen des Radverkehrs empfohlen.

Auf Grund des aktuell sehr schlechten Ausstattungsgrads der Mon-
tanregion mit regelkonformer Radwegweisung, ist hier ein kontinuierli-
cher Ausbau zu empfehlen. Dabei ist prioritdar die Wegweisung im Be-
reich der Routen der Klasse 1 und 2 zu Uberpriifen und auszubes-
sern. Langfristig sollten dann die Routen der Klasse 3 folgen, vor allem,
wenn diese im Bereich der definierten Hauptachsen liegen.

Zudem sind im Bestand folgende Problempunkte aufgefallen, die im Zu-

ge von zukiinftigen Beschilderungen vermieden werden sollten:

e Es ist auf eine ausreichende Pfostenhohe und die Einhaltung des
Lichtraumprofils zu achten, um Vandalismusschaden vorzubeugen
und um fiir bessere Lesbarkeit zu sorgen.

e Anderungen durch Routenanpassung bzw. -optimierung sind mit
den Landkreisen und dem Landesverwaltungsamt abzustim-
men und offiziell zu beantragen bevor eine Anpassung der Beschil-
derung stattfindet.

e Auf gastronomische Einrichtungen sollte nicht namentlich
hingewiesen werden, da es sich dabei um Werbeanlagen im o6ffentli-
chen StraBenraum handelt und zudem die Radverkehrswegweisung
Uberfrachtet wirde. Auf Einkehrmdglichkeiten kann ggf. durch Pikto-
gramme hingewiesen werden.

e Das Prinzip der Fern- und Nahziele ist kontinuierlich zu verfol-
gen.

¢ In der Regel sollten zwei Zielangaben pro Richtung ausreichen.
Bei einer Ballung von Zielen kdnnen in Ausnahmefédllen auch zwei
Schildelemente, also vier Ziele, zur Anwendung kommen.

e Der Wegweiserbestand sollte zentral katalogisiert und jederzeit
verfiigbar sein.

R e
Pfeilwegweiser in Liit-
zen am Elster-Saale-
Radweg ohne Routen-
piktogramme und Fahr-
radsymbol

Wegweiser am Elster-
radweg (Zeitz): Fern-
Ziel Pegau fehlt, Fern-
ziel steht immer (ber
Nahziel

Bildguelle: Johannes
Mdiller

§ e 2|
|~ saoleck 2 2)

Pfeilwegweiser mit zwei
Nahzielen aber ohne
das Hauptziel Naum-
burg, diese wurde dann
nachtréglich mit einem
zuséatzlichen Holzschild
ausgewiesen
Bildquelle: Johannes
Miiller
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Im gleichen Zuge sind an strategisch wichtigen Punkten Informati-
onstafeln als wichtiges Mittel der Orientierung zu aktualisieren, zu er-
neuern oder neu aufzustellen. Das Angebot sollte auBerdem durch
Rastplatze mit Abstellmdglichkeiten erganzt werden.

Erhaltungsmanagement

Grundlage fiir eine dauerhafte Férderung des Radverkehrs ist die Sicher-
stellung und Uberwachung der Qualitat der Infrastruktur. Im LRVP wird
unter dem Themenkomplex Wegemanagements das Ziel festgeschrie-
ben, auf den Strecken des LRVN die vorgegebenen Standards hinsicht-
lich Streckenqualitat und Verkehrssicherheit umzusetzen und dauerhaft
zu gewahrleisten. Im Vordergrund stehen dabei die touristischen Rad-
routen, alltagsradverkehr wird bisher nicht bericksichtigt. Das Wege-
management umfasst MaBnahmen der Qualitatspriifung, -verbesserung
und -sicherung.

Laut dem Evaluationsbericht zum LRVP (2014) erfolgt die jahrliche Weg-
ekontrolle touristischer Radrouten der Klassen 1 und 2 durch die FSIB
(Forderservice GmbH der Investitionsbank Sachsen-Anhalt). Fur Routen
der Klasse 3 und 4 sind hingegen die Landkreise verantwortlich.
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3.3 Service ausbauen

Durch den Ausbau eines attraktiven Serviceangebots flir den Radverkehr
kann die Benutzung des Fahrrads erleichtert und ein Umstieg vom Auto
auf das Rad geférdert werden. Diese Angebote kdnnen sich sukzessiv
mit zunehmender Radnutzung entwickeln und durch die 6ffentliche Hand
unterstltzt werden.

Radverkehr und Offentlicher Personennahverkehr

Ein sehr wesentlicher Punkt zur Férderung der Radnutzung in Kombina-
tion mit dem OPNV sind qualitativ hochwertige und komfortable
Abstellanlagen an den Haltepunkten. Auf der anderen Seite bilden
auch kostenfreie und ausreichende Moglichkeiten zur Fahrradmit-
nahme, insbesondere auf touristisch oder fiir die Naherholung bedeut-
samen Linienabschnitten (besonders am Wochenende, an Feiertagen
und in den Schulferienzeiten) einen wichtigen Baustein. Dabei sollte
nicht nur der Bahnverkehr in die Betrachtung eingebunden werden,
sondern auch der netzverdichtende Busverkehr.

Folgende MaBnahmen werden empfohlen, um die Synergien zwischen
den umweltfreundlichen Verkehrsmitteln weiter auszuschépfen:

e Optimierung des Angebots und der Qualitat von Bike+Ride-Abstell-
anlagen an Bahnhaltepunkten der Region - Uberdachte und dem
Stand der Technik entsprechende Fahrradabstellanlagen sollten
Uberall Anwendung finden (z. B. ,Felgenkiller" in Zeitz ersetzen)

e Vor allem an strategisch wichtigen Verknipfungspunkten des OPNV
mit touristischen Radrouten und Pendlerachsen, wie z. B. den Bahn-
haltepunkten in Zeitz, Bad Dirrenberg, WeiBenfels und Merseburg
sollten zusatzliche Angebote flir Radfahrer geschaffen werden:

o verschlieBbare Abstellanlagen mit Zugangssicherung (z. B.
Fahrradboxen, SammelschlieBanlagen, Fahrradstationen)

o Elektroanschluss in separaten SchlieBfachern mit Standard-
220 V-Anschluss und ggf. Ladebuchsen fur kinftige Pedelec-
Ladestandards
Luftpumpen, Reparatursets
Informationen zu Umsteigemdglichkeiten, Radrouten der
Umgebung, Gastronomie und Ubernachtungsmdglichkeiten

o Fahrradverleihsystem

e Kapazitdten zur Radmitnahme auf strategisch sinnvollen Netzab-
schnitten ausbauen (Zubringer zu Naherholung und touristischen
Zielen), bei Neuanschaffung der Fahrzeuge ist hierauf zu achten,
ggf. Ausrlistung von Linienbussen auf touristisch interessanten Li-
nien mit Fahrradtragern/-anhangern

e Um die Verknlipfung der Angebote Fahrrad und Bus zu verstetigen,
sollten auch PlusBus-Haltepunkte bzw. weitere ausgewadhlte Bus-
bahnhaltepunkte in die B+R-Planungen aufgenommen werden (z. B.
Hohenmolsen Busbahnhof, WeiBenfels Busbahnhof, Zeitz Schitzen-
platz, Litzen Markt, Teuchern Busbahnhof usw.)

Mitnahme von Fahrré&-
dern am Regiobus
www.owlverkehr.de

abor
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Dienstleistung

Die Bereitstellung von fahrradrelevanten Dienstleistungen lasst sich hau-

fig in Kooperation mit privaten Anbietern realisieren. Folgende Beispiele

sind flir eine mogliche Umsetzung in der Montanregion interessant:

o Offentliche Luftpumpen

e Wasserspender

e VerschlieBbare Abstellanlagen flir Rader und Gepack an touristischen
Highlights sowie an OPNV-Verkniipfungspunkten

e Schlauchautomaten

e Reparaturmdglichkeiten

e Gepacktransportservice, z. B. in Zusammenhang mit Bett&Bike

e Ladestationen fir E-Bikes, z. B. an Marktplatzen, Bahnhaltepunkten
und/oder Etappenzielen von touristischen Radrouten - auch in Kom-
bination mit verschlieBbaren Fahrradboxen

Fahrradverleih

In der Montanregion spielt das Thema Radverleih in Bezug auf den All-
tagsradverkehr aktuell noch keine Rolle. Im Bereich Tourismus existie-
ren partiell einzelne private Anbieter mit jeweils geringen Stlickzahlen.
Aus touristischer Sicht ware fir die Zukunft eine Vernetzung und Binde-
lung solcher Anbieter unter einer Dachmarke empfehlenswert.

Angebote fiir den touristischen Radverkehr

Radrouten fir Freizeit und Tourismus sollten durch zusatzliche Services
fir die Nutzer moglichst attraktiv gestaltet sein. Dazu z&hlen Ubernach-
tungsmaglichkeiten, Rastplatze, Informations- und Orientierungstafeln,
offentlich zugangliche Luftpumpen, Werkzeug oder Verweise auf nah
gelegene Fahrradwerkstadten, Reparaturmdglichkeiten sowie gastrono-
mische Angebote.

In der Montanregion und in ihrer naheren Umgebung gibt es aktuell
neun zertifizierte bett+bike-Anbieter. Dabei handelt es sich um
Ubernachtungsméglichkeiten, welche die Belange des Radtouristen im
besonderen MaBe berticksichtigen. Die entsprechende Zertifizierung wird
durch den ADFC vergeben. Die einzelnen Anbieter finden sich fast alle im
Bereich der Stadte Merseburg und WeiBenfels am Saaleradweg. Hier
gibt es durchaus noch Steigerungspotentiale.

Weitere kiinftig zu verfolgende Serviceaspekte kdnnten sein:

Fahrradschlauchauto-
mat am Backhaus
Hennig in Rdssen-
Kleinstorkwitz

Bett + Bike in Bad Diir-
renberg

56



Radverkehrskonzept LEADER-Region Montanregion Sachsen-Anhalt Sid

Maérz 2019

GPS-Radtouren und Infomaterial (Print und Online) sollten weiter
etabliert werden

Bau und Ausweisung von Wanderparkplatzen flir Ausfligler, die mit
dem Auto kommen und dann auf das Rad umsteigen

Rastmoglichkeiten und Unterstdnde an den Radrouten konsequent
ausbauen und sichern

Netz von E-Ladestationen auf regionaler Ebene planen (nicht nur
Einzelstandorte); v.a. an Etappenziele sinnvoll, die langeres Verwei-
len und Aufladevorgdange ermdglichen (Aufenthaltsdauer 2 bis 3
Stunden oder Ubernachtung); Planungen sollten {iber die Grenzen
der LEADER-Region hinweg verfolgt werden

Ein besonderes Angebot bietet die Fahrradstation in Bad Diirrenberg
(siehe Fotos unten). Hier werden Rad- und Wasserwanderern wahrend
der Sommermonate verschiedene Dienstleistungen angeboten. Dieser
wichtige Knotenpunkt sollte zukiinftig unbedingt erhalten bleiben, ggf.
ist auch eine Ausweitung der Servicezeiten durch finanzielle Unterstit-
zung maglich.

| Saale-, Rad- und Wasserwanderweg

Knotenpunkt
e || Bad Diirrenberg

IOAS®)

17 I

Rastmoglichkeit und
Infotafel am Saalerad-
weg in Leuna
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3.4 Offentlichkeitsarbeit leisten

Offentlichkeitsarbeit ist ein unverzichtbarer Bestandteil des Gesamtkon-
zeptes zur Radverkehrsforderung. Im Nationalen Radverkehrsplan 2020
wird eine ,Verstetigung der Kommunikation als eigenstandiges Hand-
lungsfeld® gefordert. Eine positive Einstellung zum Radfahren all-
gemein ist eine Grundvoraussetzung, um das Mobilitatsverhalten nach-
haltig zu beeinflussen. Mdglich ist dies nicht zuletzt durch die Verbrei-
tung von Informationen Uber Aktivitdten "rund ums Rad" sowie Uber
Angebotsverbesserungen und neue Entwicklungen im Radverkehrsnetz.
Zusatzlich kann auch die Verkehrssicherheit durch gezielte Kommunika-
tion erhdht werden. Die Basis der Offentlichkeitsarbeit ist zuallererst die
Sensibilisierung der Politik und der Verwaltungen flr die positiven
Wirkungen des Radverkehrs lber die Verkehrspolitik hinaus und schlieB3-
lich die Bildung einer breiten Allianz gesellschaftlicher Akteure, die of-
fentlich fir den Radverkehr auftreten.

Information und Kommunikation

Fir eine blirgernahe Planung ist ein transparenter Planungsprozess
von groBer Wichtigkeit. Durch Beteiligung der Blrger und Blirgerinnen
von der Problemfindung bis hin zur kritischen Auseinandersetzung mit
Planungen kénnen Radverkehrsprojekte groBe Akzeptanz erfahren.

Auch die Arbeit von Radverkehrsbeauftragten in den Kreisen, als
Ansprechpartner und Berater sowohl fiir Blirger als auch fiir kommunale
Vertreter, bildet einen wichtigen Baustein. Hierflir sollte im Burgenland-
kreis und im Saalekreis jeweils eine feste Personalstelle geschaffen wer-
den.

Ein fester Bestandteil neben der Kommunikation ,nach auBen" sollte die
Kommunikation ,nach innen" sein. Multiplikatoren und Entschei-
dungstrager, vor allem in den Verwaltungen, brauchen Informations-
grundlagen flur ihr Handeln. Dabei muss ein Verstandnis flr die vielfalti-
gen Effekte einer Erh6hung des Radverkehrsaufkommens aufgebaut
werden. Dazu zahlen u. a. die positiven Auswirkungen in den Themen-
feldern Gesundheit, Stadtentwicklung und Lebensqualitat.

Motivation

Indem dem Thema Radverkehr stetig Aufmerksamkeit gewidmet wird,
kann die Motivation der Blirger der Region zur Radnutzung gesteigert
werden. Damit soll eine allgemein positive Einstellung gegenliber dem
Fahrrad entwickelt werden.

Planung fir und mit
Blrgern

Entscheidungstréger
informieren

Verbesserung des Rad-
klimas durch Aufmerk-

samkeit
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Hinsichtlich wirksamer Veranstaltungen eignet sich in besonderer Weise
die Initilerung von Fahrradtagen in ausgewdhlten Stadten. Gera-
de mit dieser MaBnahme konnen Radverkehrsprojekte lebendig erlebt
und birgernah vermittelt werden. Kombiniert werden kénnen solche
Tage z. B. mit einem Fahrradmarkt bzw. einer Fahrradteilebérse, ver-
schiedenen Mdoglichkeiten, neue Fahrrader zu testen, einem Geschick-
lichkeitsparcour flir Kinder, technischer Fahrradiberpriifung (,Fahrrad-
TUV"), Pannenhilfekurs, Fahrradcodierung durch die Polizei und Informa-
tion von Verwaltung und Verbanden.

Ein weiterer Fokus sollte auf das Thema des tdglichen Radverkehrs
gelegt werden. Insbesondere in Bezug auf Berufspendler kénnen in Un-
ternehmen vielfaltige MaBnahmen ergriffen werden (z. B. interne Mobili-
tatskonzepte), um den Anteil der Radfahrer unter den Mitarbeitern zu
steigern. Beispiele hierflr sind Uberdachte Abstellanlagen, integrierte
Umkleidemdglichkeiten und Duschen. Eine Kooperation mit externen
Programmen wie das von einer Krankenkasse initiierte ,,Mit dem Rad
zu Arbeit" ist hilfreich, um Mitarbeiter zu animieren, 6fter das Fahrrad
anstelle des Autos auf ihrem taglichen Arbeitsweg zu nutzen. Auch der
ADFC bietet spezielle Betriebsberatungen an, um gemeinsam mit Firmen
und Institutionen gezielt eine fahrradfreundliche Infrastruktur auf- oder
ausbauen. Auf Anfrage wird der interessierte Betrieb von geschulten
ADFC-Betriebsberatern besucht. Ein speziell entwickelter, differenzierter
Kriterienkatalog dient dem Berater als Grundlage flir die Zertifizierung
zum ,Fahrradfreundlichen Arbeitgeber".

Aufklérung

Eine Profilierung des Fahrrads als flexibles, umweltfreundliches und kos-
tenglinstiges Verkehrsmittel hat groBes Potential zur Férderung des
Radverkehrs. Erfolgreiche Kommunikation erfordert dabei eine Diffe-
renzierung der Zielgruppen nach Transportzwecken, Lebenslagen
und sozialen Milieus.

Von besonderer Bedeutung sind Kinder und Jugendliche. Wer bereits als
Kind oder Jugendlicher das Radfahren zu schatzen gelernt hat, ist eher
bereit, auch als Erwachsener das Rad als Verkehrsmittel und Freizeit-
sportgerat zu nutzen. Durch eine Zusammenarbeit mit unterschied-
lichen Bildungseinrichtungen kann die Fahrradnutzung fiir den
Schulweg sicherer gestaltet werden. So kénnen gemeinsam Routen er-
arbeitet, Schiiler beim Planungsprozess beteiligt und das Fahrrad im
Unterricht thematisiert werden.

Aber auch mit zunehmendem Alter wird Mobilitdt ein immer wichtigerer
Faktor fir Selbststandigkeit, Unabhangigkeit und Lebensqualitdt. Nicht
nur die Integration in die Gesellschaft wird beglinstigt, sondern auch die
Pflege sozialer Kontakte. Das Ziel von Angeboten wie z. B. ,Fit mit dem
Fahrrad" der Deutschen Verkehrswacht ist es, Senioren wieder SpaB
am Radfahren zu vermitteln, Hemmschwellen abzubauen und sie fir
kritische Situationen im Verkehr fit zu machen.

Mit der MZ-VELO star-
tete im Frihjahr 2018
ein Fahrradfestival in
Halle

Quelle: mz-velo.de

Mitmachen und gewinne
o 1. Mai bis 31. August 2018

" Mit dem Rad zur Arbeit

Einfac

: e
Werbefilyer ,Mit dem
Rad zur Arbeit"

Gemeinsame Erarbei-
tung sicherer Routen

Senioren und Radfah-
ren
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Das aktuelle Thema E-Bike und Pedelec wird derzeit von mehreren
Kampagnen aufgegriffen. Neben dem Thema Verkehrssicherheit und der
Wartung dieser speziellen Rader wird dabei auch bzgl. besonderer Rege-
lungen der StVO informiert.

Zudem sollte das Thema Radverkehr in der Kommunikation nicht nur
isoliert, sondern auch im Zusammenhang mit anderen Verkehrsteilneh-
mern betrachtet werden. Auch hier gibt es verschiedene Anbieter, die z.
B. Landkreise und Kommunen mit Informationsmaterialien zum Thema
Riicksicht im StraBenverkehr unterstiitzen.

Neben der isolierten Betrachtung des Themas Radfahren und Fahrrad,
darf auf der anderen Seite die kombinierte Nutzung der verschie-
denen Verkehrstrager nicht auBer Acht gelassen werden. Aktive Wer-
bung fir Verknlipfungsmoglichkeiten und kostenfreie Radmitnahme im
OPNV kénnen die éffentliche Wahrnehmung fiir die Vorteile einer ge-
meinsamen Nutzung von Bus, Bahn und Fahrrad positiv beeinflussen.

Tourismus

Auch fiir den Radtourismus ist Offentlichkeitsarbeit unabdingbar. Dazu
gehort in der heutigen Zeit auch eine moderne Internetprasenz. Die
Internetseite des Saaleradweges (www.saaleradweg.de) ist hier als ge-
lungenes Beispiel hervorzuheben. Auch auf der Internetseite des Saale-
Unstrut-Tourismus e. V. finden sich neben verschiedenen Radtouren-
tipps der Region auch Links zu den GPX-Daten der Routen.

Erganzt werden kdnnten diese Angebote mit einem Radroutenplaner,
wie z. B. nach Vorbild des Radroutenplaners Thiringen. Die Online-
Anwendung zur Planung von Radtouren verbindet auf sehr nutzerfreund-
licher Weise Routenwahl und weitere durch die Nutzer festgelegte Krite-
rien wie Steigungen oder ausschlieBliche Fihrung abseits von StraBen.
Dariber hinaus werden Informationen zum Radverkehr allgemein (,Wo
darf ich fahren?") und zur Verknipfung von o6ffentlichem Verkehr und
Rad angeboten.

Die Kooperationen der Kommunen der LEADER-Region mit den Tou-
rismusverbanden der Region sind weiter zu vertiefen.

Sicher Rad fahren
mit und ohne Elektroantrieb

p‘n" . & UKIBG

Broschiire ,,Sicher Rad
fahren mit und ohne
Elektroantrieb"

T S
Abb. 15: Radrouten-
planer-Webseite Thu-
ringen
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3.5 Rahmenbedingungen schaffen

Optimale administrative Rahmenbedingungen kénnen die Mdglichkeiten
zur Planung und Realisierung von Radverkehrsprojekten beglinstigen.
Im Folgenden werden flinf Mdglichkeiten vorgestellt, um diese zu ver-
bessern. Die meisten davon sind auf der (Ubergeordneten Landkreis-
oder sogar Landesebene angesiedelt. Auf Ebene der LEADER-Region
kdnnte jedoch beispielsweise die Fortfilhrung der AG Rad in Angriff ge-
nommen werden.

Administration und Kommunale Umsetzung

Die Foérderung des Radverkehrs in der Montanregion kann durch neue
Strukturen in den jeweiligen Kreisverwaltungen gestarkt werden. Dazu
zahlt u. a. die offizielle und nach auBen kommunizierte Ernennung ei-
ner/s Radverkehrsbeauftragten als zentraler Ansprechpartner, der
sich mit der Planung, Finanzierung und Verwaltung des Radverkehrs in
den Landkreisen befasst.

Des Weiteren wird die Fortfiihrung der Arbeitsgruppe Radverkehr,
die im Rahmen der Erstellung des Radverkehrskonzeptes fiir die Mont-
anregion initiiert wurde, vorgeschlagen. Im Rahmen solcher regelmaBig
stattfindenden Treffen (z. B. 2- bis 3-mal pro Jahr), kénne sich die Teil-
nehmer zu radverkehrsrelevanten Planungen und MaBnahmen in der
Region abstimmen und austauschen. Die AG Rad sollte sich aus Vertre-
tern der beiden Landkreise, Vertretern der Nutzer (ADFC) und weiteren
relevanten Akteuren zusammensetzen. Zudem koénnen zu spezifischen
Themen jeweils unterschiedliche Gaste, z. B. aus einzelnen Kommunen
oder angrenzenden Landkreisen, hinzugeladen werden.

Der Einsatz eines Kreiswegewarts im Saalekreis und im Burgen-
landkreis ist von besonderer Wichtigkeit. Durch die Ortskenntnis und
regelmaBige Wartungs- und Kontrollfahrten ist ein Kreiswegewart uner-
lasslich flr Planung, Instandsetzung und Routenoptimierung.

Fir den Bereich des Geo-Naturparks Saale-Unstrut-Triasland e. V. und
den restlichen Burgenlandkreis gibt es bereits einen Rad- u. Wanderwe-
gewart, welcher auch zukilinftig erhalten bleiben und gestarkt werden
muss.

Wie in vielen Bundeslandern bereits erfolgreich praktiziert, ist ein Zu-
sammenschluss von einer Vielzahl von Stadten und Kommunen fir die
Radverkehrsférderung einer Region sinnvoll (z. B. AGFK Bayern oder
AGFK Thiringen). Mit dem Ziel einer ganzheitlichen landkreistbergrei-
fenden Radverkehrsférderung sowie einem kompakten Auftreten gegen-
Uber Férdermittelgebern (z. B. Land Sachsen-Anhalt) kdnnte, ggf. auch
im Rahmen der anstehenden Fortschreibung des LRVP, eine solche Ar-
beitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stiadte/Kommunen
(AGFS/AGFK) initiiert werden.

Ernennung Radver-
kehrsbeauftragter

Fortfiihrung AG Rad-
verkehr

Kreiswegewart

Grindung AGFS/AGFK
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Fir Planung und Erhalt von Radverkehrsinfrastruktur (Wege, Beschilde-
rung, weitere Infrastruktur) ist es wichtig, auf eine einheitliche Da-
tenbasis aufzubauen. In der LandesstraBenbaubehérde wird die TT-SIB
LRVN bereits angewendet. Eine Organisationsstruktur fiir die Pflege und
Fortschreibung der Daten zum Thema Radverkehr muss laut der Evalua-
tion des LRVP 2014 noch gefunden werden. Dabei wird eine zentrale
Lésung angestrebt. Uber den Geofachdatenserver kénnen die Landkreise
bereits kostenfrei auf diese Daten zugreifen. Im Zuge der Bearbeitung
des Radverkehrskonzeptes ist jedoch aufgefallen, dass an mehreren
Stellen Abweichungen zwischen den im Geofachdatenserver hinter-
legten Routenverldufen und den aktuell touristisch vermarkteten
Routen bestehen.

Mdglichkeiten zur Projektfinanzierung

Radverkehr kann im Vergleich zu BaumaBnahmen des StraBenverkehrs
mit relativ geringem Kostenaufwand geférdert werden. Wichtig bei der
Realisierung ist eine gut abgestimmte Finanzmitteleinsatzplanung inner-
halb der Landkreise sowie der Kommunen, um durch méglichst effizien-
ten Einsatz von Geldern gréBtmadgliche Wirksamkeit zu erreichen. Durch
die Vielzahl an Finanzierungmdglichkeiten Uber Projekte, Férderpro-
gramme und Gelder aus dem Landes- und Bundeshaushalt kénnen Rad-
verkehrsplanungen realisiert und die Haushalte von Stadten und Ge-
meinden teilweise geschont werden.

Da Investitionen in den Radverkehr um ein Vielfaches ginstiger sind als
in den motorisierten Individualverkehr, ist eine Verlagerung der Ver-
kehrsanteile auf das Fortbewegungsmittel Fahrrad auch immer eine ef-
fektive Methode zur Kosteneinsparung — sowohl beim Bau als auch beim
Unterhalt.

Eine Ubersicht zu den verschiedenen Férdermdglichkeiten fiir den Rad-
verkehr in Sachsen-Anhalt ist der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.
Weiterfihrende Information finden sich in der Férderfibel Radverkehr
(siehe https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel).

Zusatzlich wird auf das Schnittstellenprogramm hingewiesen. In dessen
Rahmen férdert das Land Sachsen-Anhalt den Bau, Ausbau und die Um-
gestaltung von Fahrradabstellanlagen an aktiven Zugangsstellen zum
SPNV. Zweck der Férderung ist die Verbesserung der Zuganglichkeit des
OPNV-Systems durch die Erméglichung der Verkniipfung der Mobilitats-
kette Fahrrad - offentlicher Verkehr sowie die Erhéhung der Qualitat und
der Sicherheitsstandards der Fahrradabstellung.

Abkirzungsverzeichnis:

KAG-LSA: Kommunalabgabegesetz

FAG: Finanzausgleichgesetz

KomStrBauInvFinGST: Gesetz zur Finanzierung von Investitionen des
kommunalen StraBenbaus

IVS: Férderung intelligenter Verkehrssysteme

GRW: Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der regionalen Wirt-
schaftsstruktur®

Eine einheitliche

Datenbank fiir Radwe-

ge mit dazugehériger
Personalstelle
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Finanzierungsmdaglichk.

KAG-LSA

FAG

Planungen/ Konzepte
Netzplanungen
Wegweisungsplanungen
Konzepte Offentlichkeitsarbeit

Radverkehrsinfrastruktur
Innerorts

RV-Anlagen in HauptverkehrsstraBen,
Projektbestandteil StraBenbau
RV-Anlagen eigenstandig
FahrradstraBen u. a.

Selbstdandige Radwege
Verkehrsberuhigung x)
Instandsetzung Fahrbahnen x)
Wegweisung, Projektbestandteil

Wegweisung, eigenstandig

Punktuelle VerkehrssicherungsmaBnah-

men

Querungshilfen, Unter- / Uberfiihrungen
eigenstandig

Bestandsverbesserungen

Betrieb/ Unterhaltung

(x)

AuBerorts

StraBenbegleitende RV-Anlagen, Pro-
jektbestandteil

StraBenbegleitende RV-Anlagen, eigen-
standig

Selbstandige Radwege
Radwanderwege

Rastplatze

Wegweisung, Projektbestandteil
Wegweisung, eigenstandig
Querungshilfen

Unter-/ Uberfilhrungen eigenstandig
Bestandverbesserungen

Betrieb/ Unterhaltung

Umnutzung von Bahntrassen
OV-Verkniipfung/Radparken
B+R an Bahnhofen

B+R an sonstigen Ubergangsstellen/
Haltestellen

Fahrradstationen
Betrieb von Fahrradstationen

Abstellanlagen (nicht B+R), Projektbe-
standteil

Abstellanlagen (nicht B+R),
eigenstandig

Sonstige MaBnahmen

Offentlichkeitsarbeit (Alltag)
OA fiir den Radtourismus
Mobilitatsmanagement
Verkehrssicherheitsarbeit
Aufbau von Serviceangeboten

Quelle: http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/foerderfibel (Stand 28.08.2018)

(x)
(x)
x)

x)

(x)

(x)

KomStrBaulnvFinG ST

Forderung nachhaltiger Mobilitat

LBauO, Abstellplatze f. Fahrrader

BauGB, §§ 127-135
LBauO, Ablésebetrage

x)
x)

)
x) )

x)

)
)

) ) ()

)

RW an BundesfernstraBen

(x)

x)

)
)
x)

RW an Bundeswasserstra3en

(x)

RW an LandesstraBen

)

(x)

)
(x)

)

(x)

)
)
(x)

Fordermaoglichkeiten

Forderung d. Regionalentwicklg.

)

VS

)

)

Forderung nachhaltiger Mobilitat

Forderung von Klimaschutzproj.

)
)

x)

x)
x)

)

x)

x)

)
(x)

(x)
)

)

)

)

)

GRW

x)

(x)
x)

)

)

Nicht investive MaBn. - NRVP

)

x)
)
x)
x)
)

RELE - Dorferneuerung

x)
)
)
x)
)
(x)

x)

x)

Férderrichtlinien fiir LEADER-Gebiete: gem. den jeweiligen Férderbedingungen der LEADER-Regionen
Wenn in Klammern, dann mit deutlichen Einschrdnkungen

RELE - forstlicher Wegebau
RELE - landlicher Wegebau

(x)
(x)

(x)
(x)
(x)

(x)

(x)
(x) x

)

x)  x)

Stadtebauliche Erneuerung

(x)

(x)
(x)

(x)

(x)

(x)

Sa‘dLabor

63

Stiftung

(x)



Radverkehrskonzept LEADER-Region Montanregion Sachsen-Anhalt Sid

Maérz 2019

Zusammenfassung: Hinweise aus TOB-Umlauf zum
Thema Rahmenbedingungen

Grundsatzlich wird die erstellte Radverkehrskonzeption von den am Um-
lauf beteiligten Kommunen, Landkreisen und Verbanden unterstitzt und
eine starkere Bertlicksichtigung des Themas Radverkehrs begriBt. Eine
Verstetigung der geschaffenen Arbeitsgruppe Radverkehr wurde
mehrfach genannt. AuBerdem sei es notwendig, dass das vorliegende
Konzept in zukiinftige Planungen - aktuell z. B. die Fortschreibung
des Landesradverkehrsplans - einflieBen zu lassen.

Wiederholt wurde als Voraussetzung fiir die Starkung des Radverkehrs
allerdings eine bessere finanzielle Ausstattung genannt, vor allem
fur die Schaffung von Radverkehrsanlagen an Bundes-, Landes- und
KreisstraBen. Die Rolle des Radverkehrs zur Erledigung alltaglicher
Wege und die damit erforderliche schnelle und sichere Anbindung von
Zielen wurde immer wieder hervorgehoben. Von der Schaffung von
Personalstellen in den Verwaltungen, die mit dem Thema Radverkehr
betraut sind, erhoffen sich die Beteiligten wesentliche Verbesserungen.
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4. MaBnahmenplan

Der vorliegende MaBnahmenplan ist als erste Bestandsaufnahme zu
verstehen. Eine weitere planerische Konkretisierung und damit ver-
bundene Abstimmungsprozesse mit den entsprechenden Baulasttra-
gern, zustandigen Bewilligungsbehérden und allen weiteren Beteiligten
sind unumganglich.

4.1 MaBBnahmen und Prioritaten

Die Qualitdt einer Radverkehrsverbindung bzw. einer bestimmten Route
beeinflusst deren Benutzbarkeit sowie deren Beliebtheitsgrad.

Aufbauend auf dem erstellten Zielnetz wurde in einem ersten Schritt der
Bestand auf Basis abschnittsweiser Befahrungen sowie Methoden der
Fernerkundung und durch Gesprache und Rickkopplungen mit einzelnen
Kommunen erfasst. Auf dieser Basis ergeben sich unterschiedliche MaB-
nahmenempfehlungen mit drei Prioritdtsstufen, die in einem MaBnah-
menplan verortet und tabellarisch aufgeschliisselt sind.

Prioritdt 1 - Hohe Prioritat:

Hierbei handelt es sich um Verbindungen, die entweder nicht existieren
oder eine sehr schlechte Qualitdt aufweisen. Die Benutzung durch den
Radverkehr ist nicht bzw. nur mit erhéhtem Aufwand oder unter der
Aussetzung einer erhdhten Unfallgefahr (Gefahrensituationen, erhohter
Kfz-/Lkw-Verkehr) maglich. Vor allem bei einer Nutzung von klassifizier-
ten StraBen (hohes Verkehrsaufkommen, Schiilerverkehr) ohne separa-
te Radverkehrsanlage ist Handlungsbedarf vonnéten. Bauliche MaBnah-
me sollten hier mdéglichst schnell umgesetzt werden und haben somit
hohe Prioritat.

Konkrete MaBnahmen
siehe: Plan 3 - MaB3-
nahmenplan und Anla-
ge 2 - MaBnahmenliste

Prioritdt 1: Verbindun-
gen mit groBen Quali-
tdtsméngeln und Ge-
fahrenstellen

StadtLabor
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Prioritat 2 — Mittlere Prioritat:

Bei Befahrung der Radroute sind grobe qualitative Mangel (mittlere bis
schlechte Qualitdt) festzustellen, welche eine komfortable Befahrung
verhindern. Beispielsweise kann durch eine Ausbesserung von Uneben-
heiten oder durch einen Wegeausbau mit einer Asphaltdeckschicht die
Qualitat verbessert werden. Solche MaBnahmen wurden mit mittelfristi-
ger Prioritdt eingestuft.

Prioritdt 3 — Bestandsoptimierung:

Eine Befahrung der Route ist grundsatzlich mdglich, allerdings gibt es
Komforteinschrankungen. Die bestehende Verbindung weist partiell
Schwachen auf und wiirde durch Optimierungen der Bestandssituation
den Fahrkomfort verbessern.

Prioritdare Hauptachsen

Sofern die MaBnahmen an einer im Rahmen des Zielnetzentwurfs defi-
nierten Hauptachse verortet sind, wurden diese teilweise mit einer héhe-
ren Prioritat versehen. Damit wird das Ziel verfolgt, zeitnah zusammen-
hangende und in guter Qualitat befahrbare Netzabschnitte zu erreichen.

Prioritét 2:
Qualitdtsméangel

Prioritét 3:
Optimierung

Héhere Prioritét fiir
Hauptachsen
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Konkret besteht das Zielnetz nach den vorgeschlagenen Uberar-
beitungen aus 370 Streckenkilometern (Strecken mit konkretem
Verlauf), wobei sich 210 km in einem guten Zustand befinden (57
%0) und somit problemlos befahren werden kénnen. Die Gesamtléange
des StraBen- und Wegenetzes mit Handlungsbedarf betridgt so-
mit 160 km.

Ubersicht MaBnahmen
siehe: Plan 3 - MaB3-

nahmenplan und Anla-
ge 2 - MaBnahmenliste

Routennetz Gesamt

Bauliche Prioritaten

MaBnahme >

[km] 1 2 3
Neubau:
Wegeneubau mit bitumindser Deckschicht 3,5 3,5 - -
Schaffung einer Radverkehrsanlage 52,7 31,5 13,4 7,8
Sanierung/Ausbau:
StraBenschiden beheben bzw. Asphaltdecke erneuern 20,4 3,2 9,3 7,9
Wegeausbau mit bituminéser oder wassergebundener Deckschicht 83,7 38,5 33 12,2
Innerstadtische Routenfihrung konkretisieren, sichere RVA - - - -
Gesamtsumme 160 76,7 55,7 27,9
StadtLabor 67
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4.2 Grobkostenschatzuncg

Fir eine effiziente Umsetzung der vorgeschlagen MaBnahmen im Rad-
verkehrsnetz, ist die Kenntnis von zu erwartenden finanziellen Aufwen-
dungen wichtig. Einen ersten Uberblick {iber mégliche Kosten fiir Stra-
BenbaumaBnahmen zeigt die folgende Grobkostenschatzung.

StraBenbaumafBnahmen

Es ist zu beachten, dass in dieser friihen Planungsstufe nur eine sehr
grobe Schatzung mdglich ist. Zusatzliche Faktoren wie z. B. Kosten fiir
Grunderwerb oder AusgleichsmaBnahmen sowie bestehende bzw. zu
planenden Wegbreiten und aktuelle Baukostenentwicklungen usw. sind
zu berlcksichtigen. Da nicht Uberall detaillierte Angaben zu den beste-
henden bzw. geplanten StraBen- und Wegebreiten vorliegen, wurde eine
gemittelte Baubreite von 3,00 m fiir die Schatzung angenommen. Dieser
grobe Richtwert wurde sowohl fiir den Neubau von 2,50 m breiten Rad-
wegen als auch fir partielle SanierungsmaBnahmen auf einzelnen Stre-
ckenabschnitten mit Breiten > 3 m angewendet. Zudem wurden rund 10
% Planungskosten einkalkuliert.

Insgesamt wurde damit ein finanzieller Aufwand von rund 36 Mio.
Euro ermittelt.

Grobkostenschidtzung StraBenbaumaBnahmen
Bau- | Brutto Gesamt-
Kost kosten bei
MaBnahme p3 Osten | durchschnittli-
[km] | [€/m] | cher Ausbau-
breite
3 m[€]
Neubau:
Neuanlage Radweg mit Asphaltbefestigung, auBerorts 49,6 330 16.368.000
Radverkehrsanlage innerorts, z. B. Radfahrstreifen inkl. Piktogramme 3,1 25 77.500
Neuanlage StraBe mit Asphaltbefestigung (Anteilig) 3,5 400 1.400.000
Sanierung/Ausbau:
StraBenschaden beheben bzw. Asphaltdecke erneuern (Anteilig) 20,4 210 4.284.000
Wegeausbau mit bitumindser Deckschicht 83,7 165 13.810.000
Sicherung einer Querungsstelle (z. B. mit temporarer Mittelinsel aus 17 10.000 170.000
Kunststoffrecycling, inkl. Montage, Markierung, Barken) Stk. €/ Stk.
Gesamtsumme 160 36.110.000

Sa‘dLabor
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Wegweisende Beschilderung

Neben der baulichen Ertlichtigung der Wege spielt auch die regelkon-
forme und verstandliche Radwegweisung, wie bereits im Kapitel ,3.2
Attraktive Radinfrastruktur® erldutert, eine wichtige Rolle. Erst durch
diese wird sowohl das touristische als auch das alltdgliche Radverkehrs-
netz les- und erkennbar. Die auf der ndchsten Seite dargestellte Tabelle
gibt einen groben Uberblick (ber die zu erwartenden Kosten fiir eine
Neubeschilderung bzw. Uberarbeitung der vorhandenen Beschilderung
fur das Gebiet der LEADER Region Montanregion Sachsen-Anhalt Sud.
Inklusive Planung, Material und Aufstellung kann, je nach Ausgangszu-
stand, von ungefahr 300 bis 800 € pro Kilometer Beschilderung ausge-
gangen werden.

Im Rahmen der Radverkehrskonzeption der LEADER Region wurden die
zu erwartenden Wegweisungskosten fiir die Routenabschnitte
innerhalb der Montanregion geschatzt. Um eine funktionierende
und verstandliche Radwegweisung zu gewahrleisten, ist im Rahmen ei-
ner mdglichen Umsetzung jedoch zu gewahrleisten, dass diese immer
fiir den gesamte Verlauf einer Radroute umgesetzt wird, auch wenn
dabei Gemeinde-, Landkreis- oder Landgrenzen Uberschritten werden.
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MaBnahme Linge inner- | angenommene | Brutto Ge-
halb LEADER- | Kosten samtkosten
Region [km] [€/km] €]

Saaleradweg

Vereinzelt Ergdnzung und Uberarbeitung nach gelten- 35 300 10.500

den Richtlinien

SalzstraBe

Erganzung und Uberarbeitung nach geltenden Richtli- 25 500 15.000

nien

Elsterradweg

Vereinzelt Ergadnzung und Uberarbeitung nach gelten- 17 300 5.100

den Richtlinien im Bereich Burgendlandkreis

Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht

Ergénzung und Uberarbeitung nach geltenden Richtli- 41 600 24.600

nien - in Verbindung mit Elster-Saale-Radweg,

Rippach-Radweg und RECARBO-Radroute umsetzen

Lauchagrund - Schwarzeiche

Erganzung und Uberarbeitung nach geltenden Richtli- 7 500 3.500

nien

RECARBO

Verlauf identisch mit Saale-Unstrut-Elster-Rad- 17 200 3.400

Acht/Zuckerbahnradweg -> Routeneinschibe ergan-

zen, Zwischenwegweiser an geltende Richtlinien an-

passen - in Verbindung mit umsetzen

Elster-Saale-Radweg

Erganzung und Uberarbeitung nach geltenden Richtli- 18 300 5.400

nien - in Verbindung mit Saale-Unstrut-Elster-Rad-

Acht, Rippach-Radweg und ggf. Sole-Kohle-

Geschichte-Radroute umsetzen

Goetheradweg

Vereinzelt Erganzung und Uberarbeitung nach gelten- 1,5 300 450

den Richtlinien

Rippach-Radweg

Neue Wegweisungskonzeption nach geltenden Richtli- Allein: 32 800 25.600

nien, Abschnittsweise in Verbindung mit SUE und Els- | Gemeinsam: 200 4.400

ter-Saale-Radweg umsetze 22

Sole-Kohle-Geschichte

Vereinzelt Erganzung und Uberarbeitung nach gelten- SK: 17 300 5.100

den Richtlinien im SK

Neue Wegweisungskonzeption nach geltenden Richtli- BLK: 7 800 5.600

nien im BLK, ggf. bis SSF fortfihren

Siidliche Schlachtfelder

Wegweisungskonzeption nach geltenden Richtlinien 1 800 800

Siudliche Schlachtfelder bis WeiBBenfels

Neue Wegweisungskonzeption nach geltenden Richtli- 9 800 7.200

nien von SSF bis Kleingéhren

Ab Kleingdhren: Vereinzelt Ergénzung und Uberarbei- 10 200 2.000

tung nach geltenden Richtlinien - in Verbindung mit

Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht, Elster-Saale-Radweg

und Rippach-Radweg umsetzen

Gesamtsumme 118.650
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KIassifizierung von ADFC-Qualitatsradrouten

Als langfristiges Ziel fir die Zukunft wird im Rahmen des Leitprojektes
»5.7 Saaleradweg als touristisches Highlight" schlussendlich auch die
Zertifizierung des Saaleradweges als ADFC-Qualitatsradroute angeregt.
Neben den damit zu erwartenden positiven und &éffentlichkeitswirksamen
Effekten, sind jedoch auch die anfallenden Kosten zu bericksichtigen.
Das ADFC-Giitesiegel wird fiir jeweils drei Jahre vergeben, danach
muss eine Re-Zertifizierung erfolgen. Fir eine erste Zertifizierung fallen
folgende Kosten an:3

Erstberatung

Die Erstberatung ist kostenfrei. Hier werden die wichtigsten Eckpunkte,
Anforderungen sowie mogliche Fragestellungen zur Klassifizierung von
geklart.

Vor-Ort-Erhebung

Wird der ADFC mit der Befahrung des Radfernweges beauftragt, fallen
fur den Auftraggeber kilometerabhangige Erhebungskosten an. Pro an-
gefangene 50 km Streckenlange werden 750 € (zzgl. MwSt.) berechnet.
Im Gebiet der Montanregion befinden sich 35 km des Saaleradweges.
Die Erhebungskosten beinhalten die Vor- und Nachbereitung der Stre-
ckenbefahrung, Reisekosten und sonstige Aufwendungen sowie die Er-
stellung eines Berichtes mit Vorschlagen zur Qualitatsverbesserung der
Route. Dabei liegt der Fokus besonders auf Mangel in der Infrastruktur
und deren Behebung.

Andererseits besteht auch die Méglichkeit die Befahrung durch den Auf-
traggeber und einer vom ADFC geschulten Person vornehmen zu lassen.
In diesem Fall werden kilometerabhangige Handlingkosten (100 €/50
km) und eine kilometerabhangige Stichprobe berechnet.

Klassifizierung

EntschlieBt sich der Auftraggeber nach erfolgter Erhebung und Bewer-
tung des Radfernweges zur Klassifizierung, verleiht der ADFC das Label
~ADFC-Qualitdtsradroute”. Dafiir werden pauschal 4.500 € berechnet.
Die Klassifizierung beinhaltet dann die Lizenzgeblihren zur Nutzung des
Logos, alle Service- und Kommunikationsaktivitéten des ADFC zur Plat-
zierung des Labels der Qualitatsradrouten sowie die Schulung des not-
wendigen Qualitatsbeauftragten.

Weiterhin ist zu beachten, dass jede ADFC-Qualitétsroute einer/s Qua-
litatsbeauftragten bedarf, die/der als Ansprechpartner/in fiir die Route
fungiert.

3 Quel-
le:www.adfc.de/fileadmin/user_upload/Expertenbereich/Touristik_und_Hotellerie
/Downloads/Kosten_der_Klassifizierung_zur_ADFC-Qualitaetsradroute.pdf

abor
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5. Leitprojekte zur Steigerung der

Radverkehrsnutzung in der Mont-

Zur aktiven Foérderung des Radverkehrs in der Montanregion Sachsen-
Anhalt Sid ist es sinnvoll, den alltédglichen wie auch den touristischen
Radverkehr durch zielgerichtete Projekte zu férdern. Die erwarteten po-
sitiven Effekte auf die Region kénnen dabei weitere Impulse flir den
Radverkehr in Gang setzen. Nachfolgend werden sieben Projekte zur
Férderung des Alltags- und des touristischen Radverkehrs vorgestellt.

5. 1 Pendlerrouten als Direktverbindungen

Besonders groBe Potenziale zur Steigerung des Radverkehrsaufkom-
mens stellen die Alltagsverbindungen zwischen den Zentren in der
Montanregion untereinander dar. In einer sicheren, umwegarmen
und komfortablen Radverbindung zwischen den wichtigsten Ziel-
und Quellorten der Region werden erhebliche Potentiale gesehen. Die
Férderung und Nutzung dieser bringt z. B. die Entlastung des Kfz-
Verkehrs, Emissionseinsparungen, Forderung des Umweltverbundes
sowie einen positiven Gesundheitseffekt der Radler mit sich.

Im Zielplan der Radverkehrskonzeption der Montanregion sind mehrere
Strecken als ,prioritare Verbindungen" gekennzeichnet. Von diesen wer-
den folgende Relationen als besonders relevant und potentialreich zur
Umsetzung bzw. Komplettierung vorgeschlagen:

1. Zeitz - WeiBenfels - Merseburg - Halle

2. Profen - Hohenmdlsen - WeiBenfels

3. Hohenmodlsen - Litzen - Bahnhaltepunkt GroBlehna

Die direkteste Verbindung zwischen diesen Zielen stellt in so gut wie
allen Fallen das vorhandene klassifizierte StraBennetz (Kreis-, Landes-
und BundesstraBen) dar. An vielen Streckenabschnitten existieren au-
Ber- und innerorts bereits straBenbegleitende Radverkehrsanlagen oder
sind zumindest in den Radwegebedarfsplanen (2016) als vordringlicher
Bedarf festgeschrieben. Durchgangig gut ausgebaute Verbindungen gibt
es hingegen noch nicht. Vielerorts sind Liickenschliisse oder der Ausbau
von alternativen Routenverldufen nétig, um eine sichere Befahrbarkeit
mit dem Fahrrad zu gewahrleisten.

Es wird empfohlen, die genauen Routenfiihrungen sowie dafur notwen-
dige BaumaBnahmen und Investitionen im Rahmen einer Detailanalyse
zu untersuchen. Zusatzlich sollte versucht werden, die aktuell festge-
setzten ,weiteren Bedarfe" an Radverkehrsanlagen sowie die neuen Be-
darfsmeldungen aus der RVK der Montanregion im Rahmen der néchs-
ten Aktualisierung der Radwegebedarfspléne des LSBB in der Prioritaten-
reihung nach vorn zu bringen. Eine Begrindung hierfir kdénnte bei-
spielsweise die jeweilige Bedeutung fir eine sichere Befahrbarkeit der in

Vorbild fiir eine sichere
und komfortable Rad-
verbindung auf dem
Radschnellwege RS1
(Ruhrregion) bei Essen
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der Radverkehrskonzeption der Montanregion gekennzeichneten Haupt-
verbindungen sein.

Halle (Saale) LK Nordsachsen

SACHSEN-
ANHALT

Lo Schkeudi

\ [ { V‘ Leipzig
. ‘- ,\® .
o )

Saalekreis

] GroBlehna

6 km o

Markkleeberg

* e
LK Leipzig

SACHSEN

Naumburg

Burgenlandkreis

@

Altenburger

Land
Altenburg
R THURINGEN

Umsetzung:
1. Nutzung bestehender Verkehrsinfrastruktur, mdglichst ohne
Umweg

2. Detailanalyse bzw. Machbarkeitsuntersuchung hinsichtlich
Routenfliihrung, Qualitdt, Sicherheit sowie Ausbauerfordernissen
notwendig

3. Gezielter Ausbau zusammenhdngender Teilabschnitte, um
moglichst zeitnah erste Strecken komplett nutzen zu kénnen

4. Offensive ,Vermarktung" durch die Landkreise Saalekreis und
Burgenlandkreis sowie die Stadte und auch Arbeitgeber, z. B. durch
Programm ,Pendler aufs Rad" mit Infos Uber Streckenverlauf, Még-
lichkeiten zum Pendeln, Gesundheitsvorteile, Multimodalitat usw.

Auswahl von Pendler-
routen mit Handlungs-
bedarf

Stadttabor
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5.2 Forderung Kombination OPNV/Fahrrad

Die Verkniupfung von Rad und offentlichem Verkehr bietet erhebliche
Qualitatsgewinne sowohl fliir Radfahrer als auch flir den 6ffentlichen Ver-
kehr und die entsprechenden Fahrgastzahlen. Der qualifizierte Ausbau
der Bike+Ride-Anlagen an Bahnhaltpunkten sowie deren verbesserte
Erreichbarkeit per Rad kann zum Umsteigen motivieren und die Reich-
weite der Verkehrstrager erhéhen.

Ausbau Bike+Ride

Sichere und komfortable Abstellanlagen an den Bahnhaltepunkten in der
Montanregion sollten zur Standardausstattung gehéren. Stehen entspre-
chende Anlagen zur Verfiigung, werden diese erfahrungsgemdB auch
durch Pendler und Radreisende genutzt.

Anbindung der Bahnhaltepunkte

Zugleich mussen die Zubringer zu den entsprechenden Haltepunkten so
ertiichtigt werden, dass Radfahrer sicher und komfortabel gefiihrt wer-
den. Dies beinhaltet auch eine addaquate Radwegweisung.

Offensive Vermarktung Fahrradmitnahme im OPNV

In allen Nahverkehrsziigen und S-Bahnen im gesamten MDV-Gebiet gilt
die kostenfreie Fahrradmitnahme fiir Fahrgaste mit einer giiltigen Fahr-
karte. Im Vergleich zum sachsischen und thlringischen Teil des Ver-
bundgebiets ist die Fahrradmitnahme in den Landkreisen Saalekreis und
Burgenlandkreis auch in den Bussen und StraBenbahnen kostenfrei.
Dieses Qualitatsmerkmal sollte in der Region, insbesondere fiir Linienab-
schnitte mit Bedeutung fir Tourismus und Naherholung, offensiv ver-
marktet werden.

Positives Beispiele fiir
liberdachte Abstellan-
lagen und abschlieBba-
re Fahrradboxen am
barrierefreien Bahn-
und Bushaltepunkt in
Bad Dlirrenberg

Mein Fakvyad

MusSs MIT...

fahrradmitnahme im MDV

Flyer ,,Fahrradmitnah-
me im MDV"
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r Einfache Radabstellan-
lagen am Haltepunkt
Schkopau

Umsetzung:

1. Verbindungen zwischen relevanten OPNV-Haltepunkten und um-
liegenden Zielen qualifizieren und beschildern

2. Eruierung fehlender Bike+Ride-Stellplatze im Verkehrsver-
bund (gemeinsam mit MDV durchfihren) und Abpriifen der
Auslastung von Abstellanlagen, um eventuelle Mehrbedar-
fe abschatzen zu kénnen

3. Ausbau bendédtigter Abstellmoglichkeiten nach dem aktuel-
len Stand der Technik

4. Vorrangig im Rahmen des Tourismus- und Freizeitradverkehrs:
offensive Vermarktung der kostenfreien Fahrradmitnah-
me im OPNV der Montanregion; Kapazitdten zur Fahrradmit-
nahme in Bahn und Bus auf viel frequentierten Strecken er-
hdéhen, z. B. auch durch Fahrradtrager/-anhanger an Bussen

StadtLabor 75
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5.3 Radfreundliche Verkehrsorganisation

Nicht alle Verbote und Gebote, die flir andere Fahrzeige gelten, missen
immer zwangslaufig auch flir Radfahrer angewendet werden. Relativ
schnell und kostengiinstig lassen sich durch einfache verkehrsorgani-
satorische MaBnahmen deutliche Verbesserungen fiir den Radverkehr
realisieren.

In Kapitel 3.2 werden die verschiedenen Aspekte, die zu einer rad-
freundlichen Verkehrsorganisation beitragen kénnen, ausfiihrlich vorge-
stellt. Folgende Aspekte sind zur berticksichtigen:

e Fir den Radverkehr gedffnete EinbahnstraBen und Sackgassen
gehoren vielerorts schon zum Alltag und sollten in den Kommunen
der Montanregion konsequent ausgeweitet werden. Mittels einer ein-
fachen Anordnung werden damit Fahrten legalisiert und das fiir Rad-
fahrer nutzbare Wegenetz erweitert.

e Neben der Anlage von baulichen Radwegen lassen sich Radver-
kehrsanlagen innerdrtlich auch kostenglnstig durch Markierungen
im StraBenbestand realisieren. Lassen es die Platzverhaltnisse zu,
sollten Radfahrstreifen eingesetzt werden. Im Bereich engerer
StraBen kénnen auch Schutzstreifen zum Einsatz kommen.

e Im hochverdichteten StraBennetz und bei parallelen StraBenflihrun-
gen: StraBensperrungen zugunsten des Radverkehrs und umwid-
men der StraBen als Radwege oder Einrichtung von Fahr-
radstraBBen

e Zur Erhéhung der Sicherheit an Ortseingangssituationen bieten
sich Mittelinseln an. Diese tragen nicht nur zur Verringerung der
Kfz-Geschwindigkeit bei sondern erleichtern auch die Querung der
Fahrbahn fiir FuBgéanger und Radfahrer, z. B. am Ende eines auBer-
Ortlichen gemeinsamen Geh-/Radweges.

e Verkehrsberuhigende bzw. geschwindigkeitsddmpfende MaBnahmen,
wie z. B. Tempo-30-Zonen oder die Einrichtungen von verkehrs-
beruhigten Bereichen tragen zur Reduzierung der Verkehrsbelas-
tung bei und sind ein einfaches Mittel zur Steigerung von Sicherheit
und Qualitat des Radfahrens.

Umsetzung:

1. Aufforderung an Burgenlandkreis, Saalekreis und Kommunen
der LEADER-Region, radfahrgeeignete Umsetzungsmdoglichkeiten
entsprechend der StVO zu priifen und umzusetzen

2. Prifung der StVO-Konformitdt auf den touristischen Radrouten
und im innerstadtischen StraBennetzen

3. Bereitstellung von Fordermitteln der Landkreise fiir die Kom-
munen zur Umsetzung von infrastrukturellen MaBnahmen flir den
Radverkehr

Flir FuBgénger und
Radfahrer durchléssige
Sackgasse in Hohen-
molsen

StraBensperrun;] und
Freigabe fiir den Rad-
verkehr in Kitzen

Mittelinsel am Ortsein-
gang Nischwitz

bor
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5.4 Aufbau Erhaltungsmanagement

Radrouten und deren Beschilderung sollten regelmaBig auf Scha-
den, Verschmutzungen und Gefahrensituationen hin untersucht werden,
damit dem Nutzer eine gute Qualitat zur Verfiigung steht. Ublicherweise
werden diese durch die entsprechenden Wegewarte oder Bauhofe
durchgefihrt.

Im Landesradverkehrsplan von Sachsen-Anhalt wird die Problematik der
nicht immer kontinuierlichen und flachendeckenden Pflege und
Unterhaltung der Infrastruktur touristischer Radrouten herausgestellt.
Demnach fehlen klare Regelungen der Zustandigkeiten fiir Bestandser-
fassung und Dokumentation, Pflege der Bestandsdaten und die Einhal-
tung der Anforderungen an eine regelmaBige Wegekontrolle. Dabei soll-
ten zukinftig nicht nur die touristischen Radrouten, sondern auch
Alltagsradverbindungen berlicksichtigt werden.

Umsetzung:

1. Die TT-SIB LRVN konsequent als gemeinsame Datenbasis nutzen
und Anderungen bzgl. Routenfiihrungen oder Ausbauzustand einar-
beiten

2. Personalstelle einrichten bzw. Sicherung der Gelder flir bestehen-
den Wegewarte als zentraler Ansprechpartner fiir das Qualitats-
und Erhaltungsmanagement

3. Durchfiihrung regelmagiger Kontrollfahrten (Route der Klasse 1
und 2 mind. 2 x jahrlich, Routen der Klasse 3 und 4 mind. 1x jéhr-
lich)

4. Dokumentation der Kontrollergebnisse und kurzfristige Mangel-
beseitigung

5. RegelmaBige Durchfiihrung von Verkehrsschauen

6. Schaffung einer modernen Mdoglichkeit zur Mangelmeldung, inkl.

Empfangsbestatigung und automatischer Weiterleitung an die fir
den Unterhalt zustandige Stelle

7. Organisation einer jahrlichen gemeinsamen Radtour mit Blrger-
meistern, Verwaltung und Blrgern, um Problempunkte gemeinsam
anzusprechen und Lésungsvorschlage zu Uberlegen

8. Bereits bei der Aufstellung von Wegweisern und Informationstafeln
auf Qualitat und korrekte Installation achten

Zwei verwitterte Zwi-
schenwegweiser in
Rippach

Verschmutzte und aus-
gebleichte Infotafel in
Zeitz

Und so funktioniert’s:

Wo? Was? Wer?

Beispiel Meldeplattform
fir die Kommunen der
Region Frankfurt
RheinMain

StadtLabor
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5.5 Sichere Verbindung Profen - Mondsee

Durch den Aufschluss des Tagebaus Profen ist die ehemals direkte Ver-
kehrsverbindung zwischen Hohenmdélsen und Pegau verschwunden. Die
einzige adaquate Ost-West-Verbindung im Abschnitt zwischen Zeitz und
GroBgodrschen stellt derzeit die sogenannte ,,Griine Magistrale™ dar -
eine BetriebsstraBe der Mitteldeutsche Braunkohlengesellschaft mbH, die
fur eine 6ffentliche Nutzung durch Individualverkehr und OPNV freigege-
ben ist. Auch fiir Radfahrer ist dies die einzige Mdglichkeit, den
Braunkohletagebau Profen zu queren.

Trotz der groBtenteils festgeschrieben Hochstgeschwindigkeit von max.
50 km/h ist diese StraBe durch ihren AuBerortscharakter, den engen
Querschnitt, einem kurvigen Abschnitt und den darauf verkehrenden
Busse und LKW keine attraktive Radroute. Besonders problematisch
fur das Thema Radverkehr gestaltet sich auch die daran anschlieBende L
191, welche die ,,Griine Magistrale® mit dem Erholungspark Mondsee
und Hohenmdlsen bzw. mit Pirkau und Nonnewitz verbindet. Trotz hoher
Kfz-Geschwindigkeiten gibt es aktuell keine Radverkehrsanlage.

Ein wichtiges Ziel der Region sollte es daher sein, die Verbindung zwi-
schen dem Erholungspark Mondsee und dem Bahnhof Profen fiir
den Radverkehr sicher nutzbar zu machen. Damit wirde nicht nur
eine wichtige Route des Alltagsradverkehrs gestarkt, sondern auch
ein interessantes Angebot flir Freizeitradler und Touristen geschaf-
fen. Die Verbindung bietet zusammen mit dem Elsterradweg die Mog-
lichkeit der Erweiterung der Recarbo-Radroute zu einer attraktiven
Rundroute.

Radfahrer auf der Grii-
nen Magistrale am Aus-
sichtspunkt Tagebau
Profen

Stadttabor
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Neben der Standardlésung - dem Anbau eines straBenbegleitenden
gemeinsamen Geh-/Radweges auBBerorts - wirde sich vor allem die
Griine Magistrale als eine mogliche Teststrecke zur Erprobung von
Schutzstreifen auBerorts anbieten. Diese sind in Deutschland nach
der aktuellen StVO nicht zugelassen, wurden aber im Rahmen eines
Forschungsprojektes des Nationalen Radverkehrsplanes erprobt und
unter bestimmten Voraussetzungen fiir durchaus sinnvoll erachtet. (sie-
he dazu auch Kapitel 3.2) In einigen Nachbarléandern Deutschlands, wie
z. B. Danemark und Niederlande, sind Schutzstreifen auBerorts bereits
langer Ublich.

Umsetzung:

1. Erstellung einer Machbarkeitsuntersuchung zur Mdoglichkeit der
Schaffung einer sicheren Radverkehrsanlage zwischen Stadt Ho-
henmolsen, Mondsee, Bahn-/Bushaltepunkt Profen und Elsterrad-
weg. Das Projekt sollte in enger Abstimmung und Zusammenarbeit
von MIBRAG, Gemeinde Elsteraue, Gemeinde Hohenmdlsen sowie
des Burgenlandkreises und des LSBB angegangen werden.

2. Langfristige Veranderungen durch Ende des Braunkohleabbaus
und Flutung der Restseen Schwerzau und Domsen bei Varian-
tenuntersuchung bericksichtigen

3. Finanzierungsmaéglichkeiten evaluieren und Planungen umsetzen

Fotomontage: markier-
te Schutzstreifen auf
der Griinen Magistrale

Beispiel aus dem Land-
kreis Wittenberg: ein-
seitiger Radfahrstreifen
auBerorts an B 2 mit
Tempo 70

Beispiel eines mit
Schutzplanke abge-
trennten Zweirich-
tungsradweges bei
Neukieritzsch an der

S 71. Eine solche L6-
sung bietet sich jedoch
nur bei ausreichender
StraBenbreite an.
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5.6 Vorausschauende Gestaltung der Tage-

baufolgelandschaft

Schon Uber Jahrzehnte hinweg pragt der Braunkohletagebau Profen die
Landschaft im Sidden von Sachsen-Anhalt. Durch die mittlerweile drei
Abbaufelder sind mehrere einst historisch gewachsene Verkehrsverbin-
dungen verschwunden. Nach dem Ende der Auskohlung soll hier eine
Okologisch wertvolle und vielseitig nutzbare Landschaft mit den neuen
groBen Seen Domsen und Schwerzau entstehen.

In der auf sachsischer Seite direkt angrenzend Tagebaufolgelandschaft
kann man bereits heute sehen, welche Potentiale fiir Freizeit, Nah-
erholung und Tourismus diese Art von Gewassern bieten.

Tagebau Profen — Im Uberblick Neue Landschaft nach dem Tagebau

Tornau
Wuschlaub

______

-
Tagebau, *
Profen ;

-

Hohenmalsen Hohenmélsen

' Nonnewit

Theilzen
-

TheiBen

Predel

Reuden

Draschwitz

Bornitz

Quelle: www.mibrag.de/de-de/geschaeftsfelder/bergbau/tagebau-profen, MIBRAG Tagebau Profen Besucherinformation

(Download-PDF)

Nach der Auskohlung des Abbaufeldes Stid/D1 erfolgt zunachst dessen
weitere Verkippung mit Abraummassen aus dem Abbaufeld Domsen.
Entsprechend der aktuellen Planungen erfolgt die Endgestaltung der
Randbéschungen des Abbaufeldes Schwerzau etwa bis Ende 2029. Der
Beginn der Flutung des Schwerzauer Sees ist fiir 2028/2029 ge-
plant.

Daher ist es wichtig, die fir die Zukunft als sinnvoll erachteten Wegebe-
ziehungen jetzt frihzeitig in die Diskussionen und Planungen zur Wie-
dernutzbarmachung einzubringen. Dabei sollten neben dem motorisier-
ten Individualverkehr und OPNV unbedingt auch Radfahrer und FuBgén-
ger als Nutzergruppen bertcksichtigt werden.

Wichtige Verbindungen im Sinne der Radverkehrskonzeption der Mont-
anregion Sachsen-Anhalt Sid sind:

Hoch frequentierter
Weg am Cospudener
See mit unterschied-
lichsten Nutzergruppen
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Mdéglichst umwegarme und leistungsstarke Verbindung Hohenmadlsen
- Pegau fiir Kfz- und Radverkehr

Gut ausgebaute und durchgdngige Rundwege um die neuen Seen
fur Rad- und FuBverkehr sowie weitere Freizeitsportarten; Rundwege
miteinander verbunden

Anbindung der Seenrundwege u. a. in Richtung Elsterradweg/Zeitz,
Mondsee bzw. Hohenmdlsen, Litzen und Werben

Sinnfallige direkte Anbindungen der Seenrundwege an die umliegen-
de Orte sind bei Planungen vorausschauend zu bericksichtigen

In Bezug auf die Seenrundwege sollten folgende Hinweise berlicksichtigt
werden:

Ausbaustandard Asphalt (Langlebigkeit, geringer Rollwiederstand,
Ubliche Bauweise an mitteldeutschen Tagebauseen)

Wegebreiten sind im Rahmen der detaillierten Planungen zu disku-
tieren. Um Konflikt- und Gefahrensituationen zu vermeiden, wird
v.a. in hoch frequentierten Abschnitten eine Breite von mindestens
6,00 m empfohlen, ansonsten 4,00 m.

Um Asphaltaufbriiche zu vermeiden. ist auf ausreichenden Wurzel-
schutz beim Wegebau und passende Bepflanzung im Seitenbereich
zu achten.

Umsetzung:

1. Intensive und kontinuierliche Abstimmung mit MIBRAG, Regio-

nalplanung, Landkreisen, Kommunen, Verbanden, Behérden und
Blrgern

Wurzelaufbriiche an
einem neuen Rundweg
im Leipziger Neuseen-
land
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5.7 Saaleradweg als touristisches Hig

Der Saaleradweg ist tiber 400 km lang und fiihrt von der Saalequelle im
Fichtelgebirge bis zur Miindung in die Elbe bei Barby. Dabei berthrt er
die Bundesléander Bayern, Thiringen sowie Sachsen-Anhalt und ist Teil
der bundesweiten D-Route 11.

Als ein bedeutendes Zugpferd des Radtourismus in der Region sollte der
Saaleradweg zu einem Premiumprodukt entwickelt werden. Besonders
wichtig dabei ist, eine Qualitét der Infrastruktur anzubieten, die eine
komfortable und stérungsfreie Befahrung zulasst.

Ein Instrument zur Steigerung der Vermarktungsfahigkeit ist die ADFC-
Zertifizierung zu Qualitatsradrouten. Flir den gesamten Verlauf des Saa-
leradweges sollten 4 bis 5 von méglichen 5 Sternen angestrebt werden.
Ein grober Uberblick zu den fiir eine mogliche Zertifizierung anfallenden
Kosten findet sich in Kapitel 4.2 Grobkostenschétzung.

Umsetzung:

1. Saaleradweg e. V. mit der Geschaftsstelle in Jena als zentrale Ko-
ordinierungsstelle weiter etablieren und unterstiitzen

2. Aktivierung der entsprechenden verantwortlichen Akteure und
Ansprechpartner aus Bayern, Thidringen und Sachsen-Anhalt

3. Einheitliche Zustands- und Schwachstellenanalyse auf gesamter
Strecke durch Befahrung und anschlieBende regelmaBige Kontrolle
(mind. 2 x jahrlich)

4. Konkrete Auflistung von StVO-Konformitdtsproblemen, Gefah-
renstellen und Mangeln in der Oberflachenqualitdt sowie Prob-
lemen bzgl. Wegweisung und weiterer touristischer Infra-
struktur

5. MaBnahmenplan mit Prioritdtenreihung erstellen und in Koopera-
tion mit den jeweiligen Baulasttragern umsetzen

6. Kommunen und Landkreise bei der Evaluierung und Beantragung
von Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten unterstiitzen

7. Landfristige Option einer Zertifizierung als ADFC-
Qualitdtsradroute mit mindestens 4 Sternen gemeinsam mit allen
Beteiligten abwagen und ggf. umsetzen

SAALE

Logo Saaleradweg
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1. Um den Radverkehrsanteil in der Montanregion Sachsen-
Anhalt-Siid nachhaltig zu steigern, sind die in diesem Konzept be-
schriebenen MaBnahmen systematisch umzusetzen.

2. Radverkehrsforderung als integrierter Ansatz setzt auf die Be-
standteile Netzentwicklung, attraktive Radverkehrsinfrastruktur,
Serviceangebote und Offentlichkeitsarbeit sowie administrative
Rahmenbedingungen. Nur durch das Zusammenspiel der einzelnen
Aspekte kann Radverkehrsforderung effektiv gelingen.

3. Die Leitprojekte sollen als Impulsgeber flir sichtbare Erfolge im
Bereich der Radverkehrsférderung dienen.

4. Die Forderung des Radverkehrs in der Region ist von effizienten

Arbeitsstrukturen abhangig:

¢ Schaffung einer Personalstelle fliir Radverkehr in den Land-
kreisen als Ansprechpartner fiir Gemeinden, Landkreis und pri-
vate Akteure

e Dauerhafte und regelmaBige Fortfithrung der Arbeitsgruppe
Radverkehr

e RegelmiBige Beteiligung der Offentlichkeit an Planungspro-
zessen, welche den Radverkehr berihren

e RegelmaBige Kontrollen der Radverkehrsinfrastruktur un-
terstitzt durch ein entsprechendes Datenbanksystem

5. Die im Rahmen des Konzeptes entwickelte Strategie sollte in Ab-
standen liberpriift und angepasst werden, dazu gehoért auch die
Aktualisierung des MaBnahmenkatalogs.

6. Fir eine gezielte Radverkehrsforderung sollten in den Haushalt der
Kommunen jahrlich mind. 10 € pro Einwohnerin und Einwoh-
ner und in den beiden Landkreisen jahrlich mind. 3 € pro Ein-
wohnerin und Einwohner eingestellt werden.
(Finanzierungsempfehlung geméB Nationaler Radverkehrsplan 2020)
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ellerie/Downloads/Kosten_der_Klassifizierung_zur_ADFC-
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radverkehrsplan.de/de/foerderfibel, Zugriff 28.08.2018

Ministerium flr Energie, Infrastruktur und Digitalisierung, Mecklenburg-
Vorpommern: Schutzstreifen auBerorts. 2018.

Ministerium flr Infrastruktur und Landwirtschaft Freistaat Thiringen:
Radroutenplaner Tharingen.
http://radservice.radroutenplaner.thueringen.de/rrp/th/cgi?lang=D,
Zugriff 16.11.2018

Ministerium flir Landesentwicklung und Verkehr Sachsen-Anhalt: Rad-
verkehrsplan des Landes Sachsen-Anhalt (LRVP). 2010

Ministerium flir Landesentwicklung und Verkehr Sachsen-Anhalt: Rad-
verkehrsplan des Landes Sachsen-Anhalt (LRVP). Aktualisierung des
Landesradverkehrsnetzes (LRVN). 2011

Ministerium flir Landesentwicklung und Verkehr des Landes Sachsen-
Anhalt: Evaluation des Radverkehrsplanes des Landes Sachsen-Anhalt.
2014

Ministerium flir Landesentwicklung und Verkehr des Landes Sachsen-
Anhalt: Radwegebedarfsplane. 2016, https://mlv.sachsen-
anhalt.de/themen/radverkehr/radwegebedarfsplaene/, Zugriff
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Sa‘dLabor
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Ministerium flr Wirtschaft und Arbeit des Landes Sachsen-Anhalt: Tou-
rismus-Studie Sachsen-Anhalt 7.Touristisches Leitsystem in Sachsen
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Ministerium flr Wirtschaft und Arbeit des Landes Sachsen-Anhalt: Tou-
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8. Abkurzungsverzeichnis

ADFC - Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.

AG Rad - Arbeitsgruppe Radverkehr (Initiierung im Rahmen der
Projektbearbeitung)

B+R - Bike and Ride

ERA - Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

ERW - Touristische Leitsystem in Sachsen-Anhalt — Einheitliche
Wegweisung fir iberregionale Radwege in Sachsen-Anhalt

FGSV - Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V.

FGSV-Nr. 245 - FGSV Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den
Radverkehr

FFH - Flora-Fauna-Habitat

ILEK - Integriertes landliches Entwicklungskonzept

Kfz - Kraftfahrzeug

km - Kilometer

LAG - Lokale Aktionsgruppe

LEADER - Liaison entre actions de développement de I'économie rurale,
Ubersetzt: Verbindung zwischen Aktionen zur Entwicklung der
landlichen Wirtschaft

LSBB - LandesstraBenbaubehérde Sachsen-Anhalt

LSG - Landschaftsschutzgebiet

LRVP - Landesverkehrsplan Sachsen-Anhalt

MDV - Mitteldeutscher Verkehrsverbund

MIBRAG - Mitteldeutsche Braunkohlengesellschaft mbH

MIV - Motorisierter Individualverkehr

NASA - Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH

NRVP - Nationaler Radverkehrsplan

NSG - Naturschutzgebiet

OPNV - Offentlicher Personennahverkehr

RVA - Radverkehrsanlage

RVK - Radverkehrskonzept

SPA - Special Protection Area

SPNV - Schienenpersonennahverkehr

Stvo - StraBenverkehrsordnung

T0B - Trager offentlicher Belange

TT-SIB - StraBeninformationsdatenbank der Firma NOVASIB GmbH
(Eingetragenes Warenzeichen)
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